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1 Vorhabenstrager

Vorhabenstréger fiir die Erneuerung der Flutbriicke Stadellohe mit Anbindung des
Flugplatzweges in Cham ist die Stadt Cham, vertreten durch den 1. Biirgermeister Herrn

Martin Stoiber.

2 Zweck des Vorhabens

2.1 Beschreibung des Vorhabens

Die Chamer Innenstadt ist iiber die Obere Regenstralle, Janahofer Strale und Werner-von-
Siemens-Stralle (Staatsstra3e St 2146) mit dem Stadtteil Janahof verbunden. Diese Nord-
Stid-Achse stellt eine sehr wichtige Verbindungsfunktion im Chamer Stralennetz dar.
Dies zeigt sich auch in der sehr hohen Verkehrsbelastung des Stralenzuges. Folglich
kommt es vor allem an den Knotenpunkten des Stralennetzes zu Kapazititsengpissen, die

téglich zu Stauungen und langen Wartezeiten fiihren.

Deshalb soll der Knotenpunkt Janahofer Strafle / Flugplatzweg zu getrennten
Hauptfahrspuren mit aufgeldsten Linksabbiegespuren umgebaut werden. Damit verbessert
sich die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes und die Zwangspunkte der einzelnen
Verkehrsteilnehmer minimieren sich. Es ergeben sich eigene Fahrspuren fiir den starken
Geradeausverkehr in der Janahofer Stralle und aufgeloste Linksabbiegespuren mit neuen
Aufstellflachen fir bis zu 1 LKW bzw. Bus oder min. 3 PKW, womit auch Wendefahrten
von der Innenstadt bzw. von Janahof kommend problemlos moglich sind. So lassen sich

auch Verbesserungen fiir nebenliegende Knotenpunkte erzielen.

Die bestehende Briicke iiber den Regenflutgraben in Cham (Flutbriicke Stadellohe) ist seit
langerem baufillig und sanierungsbediirftig (Zustandsnote 3,2, einfache Priifung 2022).
Mittlerweile ist die Janahofer Stralle in diesem Bereich wegen der Fahrbahnschdden auf
30 km/h Hochstgeschwindigkeit beschrénkt (seit April 2023). Zudem entsprechen die
Fahrbahnbreite von 7,0 m, die Nutzlast von 30 Tonnen und die Gehwegbreiten nicht mehr
den Anforderungen an die stark belastete Janahofer Stra3e. Ebenso sind die Planungen des
Hochwasserschutzes Stadellohe auch besonders im Briickenbereich zu beriicksichtigen, da
hier der Abflussquerschnitt wesentlichen Einfluss auf die Abflussverhiltnisse in der

gesamten Talenge hat. Die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und die Dauerhaftigkeit
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des Bauwerks sind beeintrachtigt. Da die Nutzungsdauer des Bauwerks weit
fortgeschritten ist, die Anforderungen fiir den Hochwasserschutz beriicksichtigt werden
sollen und die Anpassung an die geplante Verkehrsanlage bei der Einmiindung
Flugplatzweg enorme Auswirkungen auf das Bestandsbauwerk hat, soll an derselben

Stelle ein Ersatzneubau errichtet werden.

Mit der Errichtung einer Dreifeld-Briicke in Verbindung mit dem Umbau der Einmiindung
Flugplatzweg kann sowohl die Verkehrsanlage leistungsfiahiger gemacht werden und auch
die Abflussverhiltnisse im Bauwerksbereich im Hinblick auf den geplanten
Hochwasserschutz optimiert werden. Die Planungen des Hochwasserschutzes sind mit der
neuen Flutbriicke beriicksichtigt. Zudem werden auf der neuen Flutbriicke beidseitig
gemeinsame Geh- und Radwege errichtet und eine Radwegabfahrt unter der Briicke

hindurchgefiihrt, welche dann wieder an das bestehende Radwegenetz anschlief3t.

Das beabsichtigte Vorhaben liegt im Landkreis Cham, im Stadtgebiet Cham und in der
Gemarkung Cham.

2.2 Linge der Baustrecke, Kosten und Kostentrager

Die Lange der Baustrecke (Flutbriicke und Verkehrsanlage) betrdgt 175 m. Die
Anschliisse inkl. Einbindung in die Hochwasserschutzmauern summieren sich auf eine
Lénge von ca. 115 m. Die neue Radwegabfahrt bis zur Unterfiihrung durch die Briicke
betrdgt ca. 18 m.

Die Baukosten fiir den Briickenbau mit Hochwasserschutzmauern beziffern sich auf etwa
3.052.600 Euro Brutto. Fiir den Stralenbau mit Anbindung Flugplatzweg, Anpassung
Parkplatz Quadfeldmiihle und Kosten der Behelfsfahrbahn fallen Baukosten von ca.
1.953.300 Euro Brutto an. Fiir die Kanalbauarbeiten (Niederschlagswasserableitung)
ergeben sich Baukosten von ungefdhr 440.000 Euro Brutto.

Die berechneten Baukosten fiir dieses Vorhaben betragen in Summe 5.445.900 Euro. Fiir
den Grunderwerb und Entschddigungszahlungen fallen 7.300 Euro an. Die
Baunebenkosten summieren sich auf 902.200 Euro Brutto. Die Gesamtkosten betragen

demnach 6.335.400 Euro Brutto.

Trager dieser MalBnahme ist die Stadt Cham, Marktplatz 2, 93413 Cham, vertreten durch

den 1. Biirgermeister Herrn Martin Stoiber.



2.3 Notwendigkeit der Malnahme

2.3.1 Vorgeschichte der Planung, Vorgaben und Hinweise aus dem bisherigen

Verfahrensablauf

Bei den letzten Bauwerkspriifungen an der Flutbriicke Stadellohe (Briicke iiber die
Flutmulde in Stadellohe westlich des Regens, Janahofer Strafle) wurde ein nicht
ausreichender Zustand gem. der Richtlinie fiir die Erhaltung von Ingenieurbauwerken
(Bauwerksnote >3,0) festgestellt. Eine externe Begutachtung im Jahr 2014 zur damals
geplanten Sanierung der Briicke kam zum Ergebnis, dass eine Sanierung im Hinblick auf
die Nutzungsvielfalt nicht sinnvoll ist. Die Stadt Cham entschloss sich zum Neubau der

Flutbriicke Stadellohe mit Verbesserung der Anbindung des Flugplatzweges.

Fiir das Quartier Stadellohe wird durch den Freistaat Bayern (Wasserwirtschaftsamt
Regensburg) ein Hochwasserschutz geplant. Dabei spielt der Bereich ,,Flutmulde
Stadellohe* eine Schliisselrolle im Hinblick auf Erreichbarkeit und Hochwasserabfluss.

Die Planungen sind und werden entsprechend aufeinander abgestimmt.

Der Stralenzug Obere Regenstralle, Janahofer Strafle und die Werner-von-Siemens-Stral3e
stellt eine sehr wichtige Verbindungsachse von der Chamer Innenstadt im Norden bis zum
Knoten Cham-Siid der {iberregionalen BundesstraBen B 20 und B 85 im Siiden dar. Die
ndrdlich an die Flutbriicke angrenzende Fleischtorbriicke ist die einzige innenstadtnahe
Querungsmoglichkeit des Gewdssers ,,Regen® fiir alle Fahrzeugarten und verdeutlicht

somit die wichtige Verbindungsfunktion dieser Nord-Siid-Achse.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in diesem StraBenzug kommt es vermehrt zu

Stauungen und langen Wartezeiten.

Im Zuge des Verkehrskonzeptes Cham-Janahof vom 22.04.2008 ! bzw. vom 25. Februar
2009, fortgeschrieben in den Jahren 2018/2019, erarbeitete das Biiro GEOVERSUM,
Pressler in Verbindung mit dem Ingenieurbiiro Brandl & Preischl verschiedene
MaBnahmen und Verbesserungsvorschlige zur Steigerung der Leistungsfahigkeit fiir diese
Trasse. Langfristig soll die Janahofer Strafle in Richtung ,,Scheurer Kreuzung* und
dariiber hinaus noch weiter ausgebaut oder angepasst werden. Der Knotenpunkt
Flutbriicke mit Anbindung des Flugplatzweges muss daher auch fiir mégliche

Erweiterungen leistungsfihig genug werden.



Ausschlaggebend fiir die Qualitdt und Quantitit des Entwurfs sind vor allem die
Auswirkungen der neuen Stralle in Hinblick auf Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss und
auch die daraus resultierenden Immissionen. Weiterhin sind die Auswirkungen auf den

Hochwasserabfluss und die Gestaltung wegen der Néhe zur Innenstadt zu berticksichtigen.

2.3.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéiltnisse mit ihren negativen

Erscheinungsformen

Die Verkehrsbelastung im Bereich Janahofer Straf3e ist mit ca. 25.000 Fahrzeugen pro Tag
im Zahljahr 2018 (ca. 27.500 Kfz/d in Trendprognose 2035) sehr hoch (siche Anlage 01)
und infolgedessen treten immer 6fter Stauungen der Verkehrsstrome auf. Die
Verkehrsqualitdt an der Einmiindung Flugplatzweg ist ungeniigend (QSV Stufe F), vor
allem fiir die Linksabbieger zur Innenstadt. Die Anbindung des Flugplatzweges muss

optimiert werden.

Am Kreuzungspunkt nordlich der Fleischtorbriicke (Obere Regenstrafle, Fuhrmannstrafe,
Straubinger Berg, Untere Regenstraf3e) ist die Verkehrsqualitét fiir einzelne
Fahrbeziehungen ebenfalls ungeniigend. Im Zuge der Optimierung der Einmiindung
Flugplatzweg wird zudem eine Wendemdglichkeit von und zur Innenstadt, aber auch von
und nach Janahof geschaffen werden. So kann das Linksabbiegen vom Straubinger Berg
und Fuhrmannstrafle ggf. mit einem kleinen Umweg verbessert werden. Ebenso kann die
Wendemoglichkeit fiir die siidliche Ausfahrt aus dem Parkplatz Quadfeldmiihle von
Vorteil sein bzw. den Ostlichen Anliegern der Janahofer Strale die Ausfahrt aus den

Grundstiicken erleichtern.

Zudem rechtfertigt der vorhandene FuBBgéngerstrom von den GroBparkplédtzen Stadellohe
und Quadfeldmiihle sowie der Ausbau des Radwegenetzes in der Stadt Cham einen
sicheren und ausreichenden Verkehrsweg fiir diese Verkehrsteilnehmer in beide

Richtungen.

2.4 Wasserrechtlicher Antragsumfang

Das Baufeld liegt teilweise im 60-m Bereich des Regens, ein Gewésser 1. Ordnung.

Zudem liegen viele Teile des Vorhabens im Uberschwemmungsgebiet des Regens.



Fiir die MaBnahme wird deshalb mit den beiliegenden Pldnen und Beilagen

e cine Anlagengenehmigung nach §78 WHG einschl. der Anlagengenehmigung im
60-m-Bereich fiir Verkehrsanlagen, Leitungen usw.,

e die Einleitungsgenehmigung nach §8 WHG ff fiir die Einleitung des anfallenden
gesammelten Niederschlagswassers in das Gewésser Regen und

e die Genehmigung fiir die erforderlichen Wasserhaltungsarbeiten

beantragt.

3 Bestehende Verhiltnisse

3.1 Hydrologische Daten

Der Regen ist ein Gewdésser I. Ordnung. Das Einzugsgebiet betrigt bei der

Fleischtorbriicke in Cham 1.810,4 km? [,

Die Niedrig- und Hochstwerte der Wasserspiegellagen fiir das Gewisser ,,Regen® bei der

Fleischtorbriicke in Cham (entspricht Pegel Cham) stellen sich wie folgt dar:

NW betréigt: 366,03 m i. NHN
MNW  betrégt: 366,42 m ii. NHN
MW  betrigt: 366,77 m ii. NHN
MHW  betrégt: 368,09 m ii. NHN
HW betrigt: 369,13 m i. NHN

Die Abflussdaten (Niedrig- u. Hochstwerte) fiir das Gewésser ,,Regen‘ in Cham wurden
iiber die Verhéltnisse der Einzugsgebiete Pegel ,,Kienhof** und Pegel ,,Chamerau‘ mit
Bildung des Mittelwertes berechnet. Siehe hierzu die Berechnungen zur

Niederschlagswasserableitung (Beilage 18).
Es ergeben sich folgende Hauptwerte:

MNQ von 10,4 m%/s
MQ von 31,8m¥s
MHQ von 289 m’/s
HQ von 760 m3/s
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Die ermittelten Abflusswerte fiir das Gewasser ,,Regen* bei Cham-Stadellohe stellen eine

gute Nédherung dar (Abweichung + 15%).

3.2 Ausgangswerte fiir die Bemessung und den hydraulischen Nachweis

Das geplante Briickenbauwerk wird gemifl BEM-ING in Verbindung mit Eurocode 1
Teil 2 ,,Verkehrslasten auf Briicken* (DIN EN 1991-2) bemessen und kann daher von
allen nach der Stralenverkehrsordnung zugelassenen Fahrzeugen uneingeschrénkt benutzt

werden.

Die Hochwasserschutzmauern werden entsprechend den anstehenden Wasserdruck-
verhiltnissen bemessen. Einwirkungen auf den luftseitigen Betriebswegen sind hier

ebenfalls zu beriicksichtigen.

Die hydraulischen Nachweise fiir den Planungszustand (=fertige neue Briicke) wurden in
Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Regensburg mit einem 100-jahrlichen

Hochwasserabfluss mit 15% Klimazuschlag (HQ100+15%) = 760 m? gefiihrt.

Die einzelnen Bauzustdnde (vgl. Nr. 5.4.1) wurden mit dem Abfluss HQ100 = 660,8 m?/s

nachgewiesen. Sdmtliche hydraulische Nachweise sind in der Planbeilage 18/5 ersichtlich.

Die Bemessung der Entwésserungseinrichtungen und Niederschlagswasserbehandlung
erfolgte nach den einschldgigen Vorschriften der DWA bzw. FGSV. Séamtliche

Berechnungen hierfiir sind in der Beilage 18/1 enthalten.

3.3 Hydrogeologische, bodenkundliche und morphologische Grundlagen

In dem ,,Steckbrief Oberflichenwasserkorper des Gewéssers Regen/Schwarzer Regen ab
Einmiindung Riedbach; Quadfeldmiihlbach (vgl. Anlage 02) sind u. a. simtliche

Gewisserkenndaten und auch die morphologischen Grundlagen ersichtlich.

Die bodenkundlichen Grundlagen im Baubereich sind in den beiliegenden geotechnischen

Untersuchungen (Beilage 20) ersichtlich.

Das Vorhaben liegt nicht im Landschaftsschutzgebiet ,,Oberer Bayerischer Wald* und
nicht innerhalb von Natura 2000 bzw. europidischen Vogelschutzgebieten (SPA-Flichen).
Ebenso bleiben die am siidostlichen Uferstreifen des Gewdéssers ,,Regen‘ befindlichen

Biotope von der BaumaBinahme unberiihrt (sieche Bild 3-1).
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Bild 3-1: Biotope im Baubereich (rot)

Weitere Einzelheiten zu Schutzgebieten usw. sind der Landschaftspflegerischen

Begleitplanung (Beilage 9) zu entnehmen.

Wasser- und Heilquellenschutzgebiete sind im Planungsbereich nicht vorhanden. Fiir das

Gewiisser Regen ist ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt.

3.4 Gewisserbenutzungen

Gewisserbenutzungen sind nicht vorgesehen. Die bestehenden Gewasserbenutzungen der
Unterlieger ,,Neumiihle* und ,,Grabenmiihle* werden durch das Vorhaben nicht

beeintriachtigt.

3.5 Bestandsbauwerk

3.5.1 Technische Beschreibung

Bei der bestehenden Flutbriicke Stadellohe handelt es sich um eine 9-feldrige
Gewolbebriicke mit Stahlbetonfahrbahnplatte.
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Alte Ansicht Neve Ansicht Never Ldngsschnitt

Bild 3-2: Ansicht/Léngsschnitt bestehende Flutbriicke, 1965

Das Baujahr der ,,Urbriicke* ist nicht bekannt. Die ,,erste” Briicke war mit
Bruchsteingewolben mit einer Breite von ca. 6 m hergestellt. In den Jahren 1909/1910
erfolgte eine Verbreiterung der Briicke mit Betonbdgen auf die heutige Breite der
Unterbauten von ca. 8,50 m (vgl. Bild 3-3). Bis 1965 war die Fahrbahn mit 5,0 m Breite,

beidseitigen Gehwegen mit 1,50 m Breite und Briistungswénden zur Absturzsicherung

hergestellt.
Querschniff
M.=1:50
1 70.00
Tf 1.50 Asphaltbinder und Asph8ftfeinbeton 5.5 cm
‘ Guliasphalt Sem
J‘ . ’ Cu -Tsolierung
e e | e
D E— - - -
N X ﬁ 7 1
W= — : ? E
| 1= t
[ F — , 1 S E—
IRy - o ' -
- . e -
I 1}~ o -
T e
T | 1
8.50 |
| Altes Bruchsteingewélbe | Betonanbau 1910

Bild 3-3: Briickenquerschnitt 1965

Im Jahr 1965 erfolgte der Umbau auf den derzeitigen Briickenzustand. Dabei wurde ein
neuer Briickeniiberbau mit 7,0 m Fahrbahnbreite und beidseitigen Gehwegen mit 1,50 m
Breite auf den bestehenden Unterbauten (Gewodlbe) hergestellt. Jedoch wurde hierdurch
das Tragsystem wesentlich gedndert. Der neue Stahlbetoniiberbau mit einer 32 cm

méchtigen Fahrbahnplatte wurde im Pfeilerbereich auf Stahlbetonscheiben aufgelagert.
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Die Bogen sind seither ohne wesentlichen Lasteintrag. Die Fahrbahnplatte wurde auf die
Briickenklasse MLC 30/50 bemessen.

Im Jahr 2001 wurde das Geldnde im mittleren Bogen so weit abgesenkt, dass eine

FuBBgéngerunterfiihrung hergestellt werden konnte.

3.5.2 Schadensbild, -ursache und -bewertung

Im Zuge des laufenden Unterhalts wurden seit dem letzten Umbau auch kleinere

ErhaltungsmafBnahmen wie Deckschichterneuerung, Fugenarbeiten, usw. durchgefiihrt.

Bei den letzten Bauwerkspriifungen wurden zunehmend Schdden an Bauwerksfugen und
Bogen festgestellt. Wesentliche Ursachen sind hierfiir das geédnderte Tragsystem durch
den letzten Umbau, eindringendes Niederschlagswasser und fehlende

Entwisserungsoffnungen, die schlieBlich zu Frostschidden gefiihrt haben (vgl. Bild 3-4).

Bei einer detaillierten Untersuchung fiir eine mogliche Bauwerkssanierung im Jahr 2014
wurden diese Schiden ergriindet. Eine Sanierung der wesentlichen Schiden wére zwar
denkbar, jedoch lassen sich damit nicht die Defizite der Verkehrssicherheit (Fahrbahn-

und Gehwegbreiten) und der verkehrlichen Anforderungen (Leistungsfahigkeit, Errichtung
gem. Geh -und Radweg, usw.) beheben.

Analyse der Belastung Gewdlbebdgen
Ursache: Frostsprengdruck infolge eingedrungenem Wasser

|
|

Keir Einf uss von horizontalen Lgsten

Kein Einfluss von vertikalen Lasten aus Fahrbahn Trennschicht
_— i
——== . P

T =t ——
el S SN -
e R s G B

sl N N /4

K | ;
re— SBruchlinie /

~" Schubrisse Bruchlinio /. \ \T“ / /

|

aus Anfahren/Bremsen

Schubrisse

Bild 3-4: Untersuchung Briickenschdden durch Biiro Ziegler+Kugler 2014
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Wesentliche Schiden am Bauwerk sind:

e Gelanderhohe nur 90 cm, Fiillstababstand, fortschreitende Korrosion
e Geldnderpfosten teilweise durchgerostet

o Gehwegbelag mit Ausbriichen

e Bordsteine, Fugen, Lagegenauigkeit

e Fahrbahnbelag, Verdriickungen, Setzungen, Risse, Ausbriiche

e Fugenausbildung, Abdichtung fehlerhaft, teilweise ohne Funktion

e Bauwerksentwisserung mangelhaft

¢ Durchfeuchtung mit Ausblithungen an den Bogenfuf3punkten

e Léangs- und Querrisse in den Bogenschalen (Frostschiden)

e Abgeplatzte, abgeldste (Alt-)Beschichtungen bzw. Putze

e Natursteinmauerwerk, schadhafte Fugen

3.5.3 Nachrechnung

Auf eine Nachrechnung wurde wegen dem geplanten Briickenneubau verzichtet. Zudem
ist mit den vorhandenen Querschnitten das derzeitige Lastniveau (LM 1 Eurocode)

erfahrungsgemal nicht nachweisbar.

3.5.4 Bereits durchgefiihrte Erhaltungsmafinahmen

Vor allem seit der detaillierten Untersuchung im Jahr 2014 wurden folgende

ErhaltungsmafBnahmen durchgefiihrt:

e Deckschichterneuerung
e Fugeninstandsetzung
e Teilweise Erneuerung von Bordsteinen und Gehwegbelag

e Korrosionsschutz Gelander

Anpassungen an das aktuelle Regelwerk (Geldnder, Fahrbahnbreiten, usw.) konnten nicht

durchgefiihrt werden.
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3.5.5 Abbruch

Der Briickenabbruch erfolgt unter Vollsperrung der Fahrbahn. Das Bauwerk wird vor Ort

abgebrochen und unmittelbar aus dem Uberschwemmungsgebiet abgefahren.

Der Riickbau erfolgt getrennt nach den einzelnen Bauteilen, wie z. B. Asphaltschichten
Fahrbahn, Bordsteine, Geldnder, Gehwegbelag und Abdichtung. Nach Bedarf wird auch
die Bruchsteinverblendung gesondert abgebaut. Sdmtliche mineralische Baustoffe
(Natursteine, Beton, usw.) werden nach den Abbrucharbeiten zu RC-Baustoffen
aufbereitet und sollen im Baustellenbereich fiir Baustraen, zur Baugrubenverfiillung und

ggf. fiir BodenaustauschmafBnahmen eingesetzt werden.

3.5.6 Bauzeitliche Verkehrsfithrung

Fiir die BriickenbaumaBBnahme wird eine Vollsperrung der Janahofer Straf3e eingerichtet.
Der Verkehr wird auf einer Behelfsfahrbahn westlich des Baufeldes durch die bestehende
Flutmulde gefiihrt und miindet siidlich des Baubereiches wieder in die Janahofer Stral3e

ein (vgl. Planbeilage 16).

Bedingt durch die Trassierung durch die Flutmulde kann es bei hoheren Wasserstinden im
Gewdsser Regen (etwa ab Wasserstand 125 cm = vor Meldestufe 1 = friihere

Meldestufe 1) zur Uberflutung der Bauumfahrung kommen. Hierfiir wird der Verkehr
entsprechend umgeleitet (vgl. hierzu den Einsatz- und Alarmplan, Beilage 21/1). Eine
Uberschreitung des Wasserstandes im Gewisser Regen tritt erfahrungsgemiB etwa 15-25

Tage im Jahr auf (Auswertung Pegel Cham der Jahre 2008-2018).
Folgende Varianten wurden zur Bauverkehrsfiihrung untersucht:

e VO01: Planzustand Beilage 16: Gelédndegleiche Fithrung durch die Flutmulde mit
hydraulischem Nachweis => in Ordnung (vgl. Beilage 18/5)

e V02: hohergelegte Umfahrung: weniger oft wegen Uberflutung gesperrt. Hier ist
erfahrungsgeméil kein hydraulischer Nachweis ohne Auswirkungen auf Dritte
moglich, da der Abflussquerschnitt wesentlich eingeengt bzw. beeintrichtigt wird.

e VO03: Behelfsbriicke zur Bauverkehrsfithrung: Baukosten > 2 Millionen Euro;
zusitzliche Bauzeit; Im Vergleich zu 15-25 Ausfalltagen ist dieser Aufwand nicht

verhéltnismifBig und wurde daher nicht weiter verfolgt.
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4 Lage des Vorhabens

Das Vorhaben befindet sich in der Stadt Cham, Landkreis Cham, im

Uberschwemmungsgebiet des Gewissers ,,Regen®.
Die Lage des Vorhabens nach GauB3-Kriiger ist:
Rechtswert: 4 548 805 m
Hochwert: 5453360 m
Die Lage des Vorhabens nach UTM-Koordinaten ist:
Rechtswert: 767 132 m
Hochwert: 5457 885 m
Das neue Briickenbauwerk liegt auerhalb des Gewéssers Regen.

Die Lagekoordinaten der Einleitungsstellen sind der Beilage 11, Nrn. 24 bis 26 zu

entnehmen.

5 Artund Umfang des Vorhabens

Die Mallnahme setzt sich wie folgt zusammen: Mit dem Neubau der Flutbriicke
Stadellohe flieBt der Verkehr im Anschluss tiber getrennte Hauptfahrspuren mit
aufgelosten Linksabbiegespuren nach Siiden. Entlang der Fahrbahn entstehen zukiinftig
beidseitig Geh- und Radwege. Durch die entsprechende Gestaltung und Trennung der
Hauptfahrspuren erhalten Linksabbieger zukiinftig Aufstellflichen und miissen so jeweils
nur eine Fahrbahn {iberqueren. Deshalb wird das Einbiegen aus dem Flugplatzweg, der
nordlichen Zufahrt zur Quadfeldmiihle und dem Parkplatz Quadfeldmiihle verbessert. Fiir
den flieBenden Verkehr auf der Janahofer Strafle wird so zusédtzlich eine

Wendemdoglichkeit geschaffen.

Die Planungen fiir den Hochwasserschutz Stadellohe sind beim Neubau der Briicke
ebenso beriicksichtigt. Die im siidlichen Anschluss zum Briickenbauwerk geplanten
Hochwasserschutzmafinahmen (z. B. Schutzwinde) schlie3en sich unmittelbar an das neue
Bauwerk an. Zwischen der Flutbriicke und dem 6stlich anséssigen Autohaus Zehder wird
eine neue Radwegabfahrt errichtet, welche wieder unter der Briicke hindurchfiihrt und

anschlieBend wieder in das vorhandene {liberregionale Radwegenetz einbindet. Die
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angrenzenden Grundstiickszufahrten und Wege im Planungsbereich werden an die neue

Situation angeglichen.

5.1 Linienfiihrung

5.1.1 Kurze Charakteristik von Landschaft und Natur

Das Gebiet wird durch den Flusslauf des ,,Regen® und des ,,Quadfeldmiihlbachs* gepragt.

Neben den Flussldufen finden sich im Gebiet zahlreiche Griaben und einzelne Altwiésser.

AuBerhalb der bebauten Bereiche herrscht die Griinlandnutzung vor. Gehdlze haben nur

einen geringen Anteil.

Das Regental ist charakterisiert als Gebiet mit iiberwiegend naturnahen Lebensgemein-
schaften. Die naturnahen Gebiete dieser Region sollen als 6kologische Ausgleichsflichen

und als Kernrdume fiir natiirliche und naturnahe Lebensgemeinschaften bewahrt werden.

5.1.2 Wahllinien

Der Umbau des Knotenpunktes Flutbriicke ,,Stadellohe mit Anbindung des
Flugplatzweges ist vor allem durch die ortlichen Gegebenheiten und Zwangspunkte

(StraBBen, Gebdude, Gewasser, Flutmulde, Zufahrten, usw.) geprégt.

In Abstimmung mit der Stadt Cham wurden im Zuge der Variantenuntersuchung folgende

Randbedingungen festgelegt:

e Eigene Fahrspur fiir Geradeausverkehr (Janahofer Strafle) wegen hoher
Verkehrsbelastung (Zahlung Februar 2018: 11996+12034 = 24030 Kfz/24h)

e Verbesserung der Einmiindung Flugplatzweg an Janahofer Strafle

e Wendemoglichkeit als Ersatz zu den tiberlasteten Linksabbiegespuren beim
»Straubinger Berg* und ,,Fuhrmannstraf3e®

o Aufgeloste Linksabbiegespuren mit Aufstellfldchen fiir einen LKW bzw. 3 PKW
(fiir Wendefahrt und Linksabbiegen)

e Neubau der Flutbriicke Stadellohe

e Beriicksichtigung der Planungen fiir Hochwasserschutz Stadellohe

e Bauen unter Verkehr mit Bauverkehrsfiihrung
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o ggof. mehrstreifiger Ausbau der Janahofer Strafle (gesonderte Untersuchungen

2018/2019 usw.)

e Erhalt bestehender Grundstiickszufahrten im Planungsbereich

Im Rahmen der vorausgehenden Variantenuntersuchung in den Jahren 2015/2016 in
Verbindung mit der Stadt Cham, Kerschberger Architekten, Biiro Geoversum (H. Pressler)
und dem Ing.-Biiro Brandl & Preischl wurden zehn Vorschlige aufgezeigt und als
Vorentwurfsskizze im Grundriss ausgearbeitet. Die Vorstellung im Stadtrat erfolgte im

November 2016.
Folgende Varianten wurden untersucht:

e Variante 01: Zwei Briicken, Kreisfahrbahn tiber Briicken

e Variante 02: Erhalt best. Briicke, zweite neue Briicke

e Variante 03: Zwei Briicken parallel, Kreisfahrbahn iiber Briicken

e Variante 04: Briickenneubau mit Kreisverkehr Flugplatzweg

e Variante 04.1: Briickenneubau neben Bestandsbriicke mit KV Flugplatzweg
e Variante 05: Briickenneubau mit dreistreifiger Fahrbahn

e Variante 06: Briickenneubau versetzt mit zweistreifiger Fahrbahn

e Variante 07: Briickenneubau mit aufgeldsten Linksabbiegespuren

e Variante 08: Briickenneubau mit aufgeldsten grofleren Linksabbiegespuren

Im Wesentlichen wurden die Entwiirfe nach folgenden Punkten des giiltigen Regelwerkes

(vgl. RASt 06; usw.) beurteilt:

- verkehrliche Wirkungen (z. B. Verbindungsqualitdt, Leistungsfahigkeit,
Verkehrssicherheit)

- Auswirkungen auf die Umweltschutzgiiter (Mensch, Tiere und Pflanzen, Boden,

Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kultur- und sonstige Sachgiiter)

- raumplanerische Belange (z. B. Ortsbild, stddtebauliche

Entwicklungsmdglichkeiten, Planungsabsichten Dritter)

- Eingriffe in vorhandene Strukturen

wirtschaftliche Belange (z. B. Baukosten, Baudurchfiihrung, Betriebskosten)

Durch das Biiro Geoversum wurden die Varianten im Hinblick auf das zu erwartende

Verkehrsaufkommen bzw. Verkehrsqualitit untersucht.

19



Neubau Flutbriicke Stadellohe

_viel besser bzw. sehr gut

+ besser bzw. gut
0 keine Veranderung
- negative Auswirkung bzw. schlecht

Variantenuntersuchung sehr schlecht

Bewertungsmerkmal Vo1 Vo2 Vo3 Vo4 Vo4.1 Vo5 Vo6 Vo7 Vo8
Eigene Fahrspur Geradeausverkehr Janahofer StraBe + + + - - 0

Ablenkung Hauptverkehrsstrom - | - - 0 0
Verbesserung Einmandung Flugplatzweg 3 (] + TR 5 0 B [
Abbiegespuren mit Aufstellflachen far min. 1 LKW = + = 0 0 0 0 + T
Wendemdglichkeit von Innenstadt kommend + + + + +

Wendemdglichkeit von Janhof kommend + + + +

Neubau Flutbriicke + 0 + + + + +
Auswirkung auf Hochwasserabfluss 0 0 0 +

FuB- und Radwegfthrung - - 0 + + + 0 + +
Flacheninanspruchnahme - - - 0 - 0 [ - -
Leistungsfahigkeit Hauptstrom 0 - 0 - - ¥ 0 + +
Leistungsfahigkeit Nebenstrom (Flugplatzweg) + 0 + + + + 0 + |
Bauverkehrsfahrung + + + 0 + 0 + 0 0
Bauzeit - - 0 0 0 + 0 0
Baukosten I - : + + 0 0
Unterhalt I - + + + * E
mehrstreifiger Ausbau Janahofer StraBe 0 0 0 - 0 T o =
Weiterentwicklung (Mehrspurigkeit) 0 0 0 = v o EEET——
Auswirkung auf Parkplatze [ [ - I
Zu-Abfahrt PP Quadfeldmahle 0 0 0 0 0 + +
Zu-Abfahrt PP Stadellohe 0 0 0 0 0 0 0 + +
Grundstckszufahrt Zehder Nord - - - + + + 0 0 0
Grundstockszulaht Zehder Sug [ . 0 o I

Bild 5-1: Variantenuntersuchung

Detaillierte Aussagen zur Variantenuntersuchung sind der Dokumentation der Vorplanung

vom 01.10.2019 Bl zu entnehmen.

Im Sommer 2019 wurden zusétzlich zwei weitere Varianten 8.2 ,,schmales Auge* und 8.3

,verkleinertes und verschobenes Auge® untersucht. Bei diesen Varianten sind einzelne

Fahrbeziehungen eingeschrinkt und manche Planungsmaflle weichen von den

einschldgigen Vorschriften ab.

5.1.3 Gewihlte Linienfiithrung

Die Variante 08 stellte sich als der beste Losungsvorschlag heraus. Hier werden die

wesentlichen Anforderungen an die Verkehrsfithrung und Leistungsfahigkeit

beriicksichtigt und umgesetzt. Die negativen Einfliisse (Weiterentwicklung der

Mehrspurigkeit; Auswirkungen auf Parkplétze) konnten in der weiteren Planung noch

optimiert werden (z. B. 3-streifige Flutbriicke).



Die gewihlte Art der Knotenpunktverbesserung mit dem Neubau der Flutbriicke setzt sich

wie folgt zusammen:

e Neubau Flutbriicke nach Westen versetzt an bestehendem Standort
e Aufgeldste Linksabbiegespuren mit ldngerer Mittelinsel fiir Zufahrt Flugplatzweg
e Baustraf3e fiir Bauverkehrsfiihrung

5.1.4 Beurteilung der Mafinahme

5.1.4.1 Raumordnung und gemeindliche Entwicklung

Die in vorliegender Form ausgearbeitete Planung zur Errichtung einer neuen Flutbriicke
Stadellohe mit Anbindung des Flugplatzweges erfiillt nur dann die Erfordernisse, wenn

folgende Maflnahmen erfiillt werden:

= Der Hochwasserabfluss muss durch das neu zu errichtende Briickenbauwerk

gesichert sein

= Beriicksichtigung der Planungen fiir die HochwasserschutzmafBBnahme ,,Stadellohe*

der Stadt Cham
» Erhalt aller Verkehrs- und Fahrbeziehungen der anschlieBenden StraBen und Wege

Die Janahofer Stral3e ist eine wichtige Nord-Siid-Verbindung im Stadtbereich Cham. Mit
dieser Verkehrsachse wird die Innenstadt mit den siidlichen Ortsteilen, allen voran
Janahof, verbunden. Im Stadtbereich Cham existieren nur drei weitere Querungsstellen des
Gewissers Regen (Schiitzenstral3e bei Biertor, Bundesstralie 22 als Kraftfahrstral3e, Blaue
Briicke fiir FuBginger und Radfahrer). Somit ist diese Verkehrsachse zu erhalten und

weiter auszubauen, um die stiddtische Entwicklung nicht zu hemmen.

5.1.4.2 Verkehrsverhiltnisse — Straflenbauliche Infrastruktur

Mit Verwirklichung der vorliegenden Planung wird der Knotenpunkt Flutbriicke
Stadellohe mit Anbindung des Flugplatzweges aufgewertet. Letztendlich wird der
Anschluss der Chamer Innenstadt an die Hauptverkehrsachse in Nord-Siid-Richtung

gestarkt.

Dem Verkehr steht mit der richtliniengerechten Trassierung bei entsprechender
Fahrbahnbreite eine ausreichend leistungsfahige und verkehrssichere Stralenverbindung

zur Verfligung. Die Verkehrssicherheit wird weitmoglichst durch die Trennung der
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verschiedenen Verkehrsarten (Zubringerverkehr, FuBgénger, Radfahrer usw.) erhoht.
Dafiir werden die Geh- und Radwege an die neue Situation angepasst und entsprechend

den Anforderungen neu hergestellt.

Gesammeltes StraBenniederschlagswasser wird iiber Einldufe und Leitungen gesammelt,
mit Hilfe von Regenwasser-Behandlungsanlagen vorgereinigt und in die vorhandene

Kanalisation bzw. in die Vorflut eingeleitet.

5.2 Straflenbautechnische Einzelheiten

5.2.1 Entwurfselemente
Die geplante MaBBnahme befindet sich innerorts der Stadt Cham, unmittelbar siidlich des
Knotenpunktes Fleischtorbriicke.

Die Janahofer Stralle wird im geplanten Streckenabschnitt der Stra3enkategorie HS 111
(6rtliche EinfahrtsstraBe bzw. VerbindungsstraBe nach RASt 06 [¢1) zugeordnet. Der
Flugplatzweg wird als Hauptverkehrsstrale HS IV (6rtliche Geschiftsstrale nach RASt
06) charakterisiert. Die Zufahrten Quadfeldmiihle Nord (Autohaus Zehder) und Parkplatz

Quadfeldmiihle konnen als ErschlieBungsstral3e eingestuft werden.

Entsprechend dieser Stra3enkategorien wurde bei der Planung die Entwurfsgeschwindig-
keit Ve = 50 km/h zugrunde gelegt. Als Knotenpunktsgeschwindigkeit kann Vi = 20-
30 km/h angesetzt werden.

Als Zwangspunkte, welche die Trassen im Grund- und Aufriss beeinflussen, sind zu

nennen:
e Anschliisse an den Bestand im Bereich Fleischtorbriicke und Janahofer Straf3e
e  Anschluss an vorhandene Fahrbahnen und Gehwege im Flugplatzweg
e bestehende Toilettenanlage am Flugplatzweg
e vorhandene Zufahrten zum Autohaus Zehder (Nord+Siid)
e vorhandene Zufahrt zum Parkplatz Quadfeldmiihle
e bestehende Gebdude und Freifldchen

e vorhandene Grundstiickssituation, minimaler Eingriff in private Grundstiicke
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e crforderliche Freibordhdhen zur Sicherstellung von Hochwasserabfliissen
¢ Einbindung in den geplanten Hochwasserschutz Cham
e Beachtung der naturschutzrechtlich wertvollen Fliachen

e  Befahrbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit des Knotenpunktes

Nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt06) wurden die erforder-
lichen Fahrbahnbreiten und Radien des Knotenpunktes anhand der Schleppkurve eines
Busses mit einer Nachlauflenkachse und einer Linge von 15 m ermittelt und geplant. Die

Befahrbarkeit wurde zudem mit Fahrkurven von Lastziigen und Sattelaufliegern tiberpriift.

Im Folgenden werden die minimalen bzw. maximalen Trassierungselemente der Planung

der Verkehrsanlage aufgezeigt:

min. und max. Grenzwert nach
Trassierungselemente RASt 06
Fahrstreifenbreite 3,75m >3,50m
Breite Busbucht 3,25-3,60 m >3,00 m
min R 30 m 10 m
max. S 6.8 8.0
min Hg 250 fret wihlbar
min Hy 150 frei wihlbar

Die Eckausrundung am siidwestlichen Fahrbahnrand der Einmiindung Flutplatzweg wurde

als 3-teilige Korbbogenfolge mit einem Hauptradius von R = 12,0 m geplant.

Die erforderlichen Trassierungselemente fiir HauptverkehrsstraBen werden erfiillt.

5.2.2 Querschnitte

Die Querschnitte der vorhandenen Zu- und Ausfahrten des Knotenpunktes Flutbriicke
Stadellohe mit Anbindung des Flugplatzweges werden der neuen Situation angepasst. Die
neuen Geh- und Radwege werden lage- und hohenméBig an die vorhandenen Gehwege

angeschlossen.
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5.2.2.1 Regelquerschnitte

Die Querschnitte der anschlieBenden StraBen wurden geméf den einschldgigen Richtlinien
(RASt 06 [¢)) geplant. Die Fahrstreifenbreiten ergeben sich aus dem Platzbedarf der

Schleppkurven der zugelassenen Fahrzeuge.

Der Querschnitt des neuen Briickenbauwerks setzt sich wie folgt zusammen:

Kappe mit Geh- und Radweg (links) 3,55 m
Fahrbahn 10,00 m
Kappe mit Geh- und Radweg (rechts) 3.55m
Gesamtbreite: 17,10 m

Der Querschnitt auBBerhalb des Briickenbauwerks im Bereich der aufgespreizten

Fahrbahnen setzt sich wie folgt zusammen:

Fahrstreifen 4,75-5,50m
gem. Geh- und Radweg 3,00 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite: 8,25 -9,00 m

Der Querschnitt der Busbucht (in Fahrtrichtung Innenstadt) setzt sich wie folgt zusammen:

Busbucht 3,25-3,60m
gem. Geh- und Radweg mit Wartebereich 3,00 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite: 8,25-9,00 m

Zwischen den beiden voriibergehend getrennt verlaufenden Fahrspuren fiir den
Geradeausverkehr befindet sich eine Griinflache bzw. neue Aufstellflichen fiir die
Linksabbieger. Als Abgrenzung zu den Fahrstreifen wird hier eine 3-zeilige

GranitgroBsteinpflastereinfassung als Schrigbord ausgefiihrt.

Die Geh- und Radwege sind mit Granithochbordsteinen (h=15 ¢cm) und vorgesetztem
GranitgroBsteinpflaster (2-zeilig) mit einer Querneigung von 2,0% an die Fahrbahn
angeschlossen. Diese stellen eine Barriere fiir die Kraftfahrzeuge dar und erhéhen somit

die Sicherheit der FuBBgidnger und Radfahrer.
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Der Geh- und Radweg bei der Busbucht ist mit Hilfe von einem Kasseler Sonderbord
angeschlossen. Dieser dient als Anfahrhilfe und erméglicht ein barrierefreies Ein- und

Aussteigen fiir alle Fahrgiste.

Weitere Einzelheiten zu den Regelquerschnitten sind in der zeichnerischen Darstellung

(Beilage 14) ersichtlich.

5.2.2.2 Gewihlter Fahrbahnoberbau

Die Bemessung des Oberbaus erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinien fiir die

Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflichen (RStO 12 [,

Ausgehend von der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirke DTV bei den jeweiligen
Straflen wird mit Hilfe des Schwerverkehrsanteils p eine durchschnittliche tagliche

Verkehrsstirke des Schwerverkehrs DTV®Y) ermittelt

Die fiir die Bemessung des Oberbaus relevante Belastung aus dquivalenten 10-t-

Achsiibergéngen betragt:
BszDTA(SV)qum X fix fox fix f.x365

Mit dieser dquivalenten 10-t-Achsbelastung wird nach Tabelle 1 RStO 12 1 die
entsprechende Belastungsklasse zugeordnet. Bei Kreisverkehrspldtzen und somit
sinngemilf auch bei hoch belasteten Knotenpunkten mit staindigen Kurvenfahrten ist die
nichsthohere Belastungsklasse zu wéhlen, da der Fahrbahnoberbau im Kreuzungsbereich

durch zahlreiche Brems- und Beschleunigungsvorginge stark beansprucht wird 1,

Die dquivalenten 10-t-Achsiibergénge fiir die jeweiligen Stralen mit der zugehdrigen

Belastungsklasse ermitteln sich wie folgt:
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Fahrbahn Janahofer Strafle:

Methode 1.2 mit DTV-Werten gem. Anhang 1 mit konstanten Faktoren, RStO 12
B=N x DTA(SV) x qBM x f1 x f2 x 3 x fz x 365

Mutzungszeitraum M 30 Jahre

R3O, 8. 11: max. Verkehrsstarke ist makgebend bei KreLzungen...

Menge Schwerverkehr DTV (5V) 287 Fz/24 h
Achszahlfaktor fA 3.2 - aus Tab. A 1.1
Anzahl tagl. Achsibergange DTA (S5V) 947 1 5t
Lastkollektivquotient q BM 023 aus Tab A 1.2
Fahrstreifenfaktor f1 0.5 aus Tab A 1.3
Fahrstreifenbreitenfaktor f2 1 aus Tab A 1.4
Steigungsfaktor f3 1,02 aus Tab A 1.5
mittl. Jahrliche Zunahme SV p 0,01 aus Tab A 1.6
mittl. J&hrl. Zuwachsfaktor SV fz 1,159 aus Tab A 1.7

gewichtete aquivalente 10t-Achsiibergange
B= 1,40991 Mio-AU

[Belastungsklasse Bk 1,8 |

Bei Kreisverkehrsflachen ist - bezogen auf den am starksten belasteten
Abschnitt - die nachst hdhere Belastungsklasse vorzusehen. (RSt0, S 11)

[Belastungsklasse gewidhlt Bk 3,2 |

Bild 5-2: Ermittlung Belastungsklasse Janahofer Strafle

Fahrbahn Flugplatzweg:

Methode 1.2 mit DTV-Werten gem. Anhang 1 mit konstanten Faktoren, RStO 12
B=N x DTA(SV) x qBM x f1 xf2 xf3 xfz x 365

MNutzungszeitraum N 30 Jahre

RS0, 5. 11 max. Verkehrsstarke ist mafigebend bei Krelzungen. ..

Menge Schwerverkehr DTV (SV) 97 Fz24 h
Achszahlfaktor fA 3,3 - aus Tab. A 1.1
Anzahl tagl. Achsibergange DTA (S5V) 320,1 St
Lastkollektivquotient q BM 0,23 aus Tab A 1.2
Fahrstreifenfaktor f1 0.5 aus Tab A 1.3
Fahrstreifenbreitenfaktor f2 1.4 aus Tab A 1.4
Steigungsfaktor f3 1,02 aus Tab A 1.5
mittl. Jahrliche Zunahme SV p 0,01 aus Tab A 1.6
mittl. Jahrl. Zuwachsfaktor SV fz 1,159 aus Tab A 1.7

gewichtete dquivalente 10t-Achsiibergange
B= 0,66713 Mio-AU

[Belastungsklasse Bk 1,0 |

Bei Kreisverkehrsflachen ist - bezogen auf den am stirksten belasteten
Abschnitt - die ndchst hithere Belastungskasse vorzusehen. (R5St0, S 11)

[Belastungsklasse gewdhlt Bk 1 |

Bild 5-3: Ermittlung Belastungsklasse Flugplatzweg
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Fahrbahn Behelfsfahrbahn:

Methode 1.2 mit DTV-Werten gem. Anhang 1 mit konstanten Faktoren, RStO 12
B=N x DTA(SV) x gBM x f1 xf2 xf3 x fz x 365

Mutzungszeitraum N 1 Jahre

RS5t0, 5. 11 max. Verkehrsstarke ist maligebend bei Kreuzungen. ..

Menge Schwerverkehr DTV (SV) 287 Fz/24 h
Achszahlfaktor fA 3,3 - aus Tab. A 1.1
Anzahl tagl. Achsibergange DTA (8V) 9471 St
Lastkollektivquotient q BM 023 aus Tab A 1.2
Fahrstreifenfaktor 1 0,5 aus Tab A 1.3
Fahrstreifenbreitenfaktar f2 1.1 ausTab A 1.4
Steigungsfaktor 3 1,2 aus Tab A 15
mittl . Jahrliche Zunahme SV p 0,01 aus Tab A 1.6
mittl. Jahrl. Zuwachsfaktor SV fz 1,159 aus Tab A 1.7

gewichtete dquivalente 10t-Achsiiberginge
B= 0,06082 Mio-AU

[Belastungsklasse Bk 0,3 |

Bei Kreisverkehrsflachen ist - bezogen auf den am stirksten belasteten
Abschnitt - die nachst hihere Belastungskasse vorzusehen. (RStO, 5 11)

[Belastungsklasse gewihlt Bk 0,3 |

Bild 5-4: Ermittlung Belastungsklasse Behelfsfahrbahn

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus setzt sich wie folgt zusammen:
Dgesszin_i_A +B+C+D+E

Der anstehende Boden ist in die Frostempfindlichkeitsklasse F 3 einzuordnen. Somit
ergibt sich eine Mindestdicke Dmin von 60 cm des frostsicheren Oberbaus (Tabelle 6

RStO 12).
Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus ergibt sich zu (vgl. Bild 5-5):

Wegen des unterschiedlichen Setzungsverhaltens wird fiir alle Stralen (mit Ausnahme von

der Behelfsfahrbahn) eine Kofferstarke von 75 cm geplant.

Die Fahrbahnen sollen in Bauweise mit Asphaltdecke ausgefiihrt werden. Nach Tafel 1
der RStO 12 ergeben sich fiir den Aufbau nun folgende Schichtdicken:

27



Belastungsklasse: Bk3.2

Frostempfindlichkeitsklasse: EF3

Ausgangswert: 60 cm
Mehr- und Minderschichten:

Frosteinwirkungszone: I 15 cm
kleinraumige Klimaunterschiede: 0cm
Wasserverhdltnisse im Untergrund: 5cm
Lage der Gradiente: 0cm
Entwasserung: -5 om
Gesamtaufbaustirke: 75 em
gewahlter Aufbau:

Splittmastixasphalt SMA 85 3.5cm
Asphalttragschicht AC22T5 8,5 cm
Asphalttragschicht AC 3275 10 cm
Frostschutzschicht: 53 cm
Gesamtdicke: 75 cm

Bild 5-5: Bemessung frostsicherer Oberbau Janahofer Straf3e

Belastungsklasse: Bk1.0
Frostempfindlichkeit sklasse: F3

Ausgangswert: 60 cm
Mehr- und Minderschichten:

Frosteinwirkungszone: [ 15 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede: 0cm
Wasserverhaltnisse im Untergrund: H5cm
Lage der Gradiente: 0cm
Entwésserung: -5cm
Gesamtaufbaustirke: 75 em
gewdhlter Aufbau:

Asphaltdeckschicht AC11Ds 4 cm
Asphalttragschicht AC32T5 14 cm
Frostschutzschicht: 57 tm
Gesamtdicke: 75 cm

Bild 5-6: Bemessung frostsicherer Oberbau Flugplatzweg
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Belastungsklasse: Bk0 3
Frostempfindlichkeitsklasse: F3

Ausgangswert: 50 cm Tab. &

Mehr- und Minderschichten:

Frosteinwirkungszone: [ 0cm aus Tab. 7
kleinrdumige Klimaunterschiede: 0cm aus Tab. 7
Wasserverhaltnisse im Untergrund: 5cm aus Tab. 7
Lage der Gradiente: 0cm aus Tab. 7
Entwisserung: 0cm aus Tab. 7
Gesamtaufbaustirke: 55cm

gewdhlter Aufbau:

Asphaltdeckschicht ACMTMDN  40cm

Asphalttragschicht AC32TS 10 cm

Frostschutzschicht: 41 cm

Gesamtdicke: 55 cm

Bild 5-7: Bemessung frostsicherer Oberbau Behelfsfahrbahn

Fiir die begleitenden gemeinsamen Geh- und Radwege entlang der Janahofer Stra3e wird

geméil Beschluss der Stadt Cham (min. 10+4 cm Asphalt, gleiche Oberbaustirke) folgender Aufbau

gewidhlt:
4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN
10 cm Asphalttragschicht AC32 TN
61 cm Frostschutzschicht gem. ZTV-Stb
75 cm frostsicherer Aufbau (Bk 0,3)

Weitere Angaben zu den Querschnitten sind in den Regelprofilen (Beilage 14) ersichtlich.

5.2.2.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen (soweit vorhanden) werden mit einer Regelneigung von 1 : 1,5
ausgebildet. Die Ausrundungen der Boschungskrone und des -fulles erfolgen nach den
Vorgaben der RASt 06. Das umgebende Geldnde wird harmonisch an die neue Fahrbahn

angeglichen.

Die Boschungen werden mit Oberboden angedeckt, sodass eine breitflichige Versickerung
tiber eine bewachsene Humusschicht moglich ist. Die Bepflanzung der Boschungen
erfolgt mit standortheimischen Gehdlzen und Pflanzen. Alles Néhere geht aus der

landschaftspflegerischen Begleitplanung (Beilage 9) hervor.
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5.2.3 Nachweis der Verkehrsqualitit

Im derzeitigen Zustand ist der Knotenpunkt ,,Flutbriicke mit Anbindung des
Flugplatzweges* vor allem fiir die untergeordneten Fahrbeziehungen (Linksabbieger,
Einbiegende Verkehrsstrome) per Definition leistungsunféhig (Qualititsstufe E bzw. F
gemil dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra8enverkehrsanlagen HBS). Im Zuge der
Fortschreibung des bereits erwihnten Verkehrskonzepts Cham — Janahof [!! durch die
Stadt Cham wurde die Leistungsfahigkeit des geplanten Knotenpunktes untersucht und
nachgewiesen. Mit der aufgezeigten Losung lédsst sich gemill dem HBS die Qualititsstufe
B bis D (leistungsfihig bis beeintréchtigt) mit Wartezeiten von 11 bis ~40 s in allen

Zufahrtsésten erzielen.

5.2.4 Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wegenetz

Alle bestehenden privaten Zufahrten zum Stralennetz bleiben erhalten oder werden an die
neue Situation angepasst. Anderungen im Wegenetz betreffen die Neuerrichtung von

gemeinsamen Geh- und Radwegen entlang der Janahofer Straf3e.

Die Eckausrundungen der einmiindenden Stralen wurden mit den Schleppkurven der im

StraBenverkehr zugelassenen Fahrzeuge ermittelt und geplant.

5.2.4.1 Wegenetz

Die vorhandenen Geh- und Radwege werden an die neue Situation entsprechend angepasst
und ergédnzt. Beidseits der Janahofer Strafe sind Geh- und Radwege geplant. Unmittelbar
nach der bestehenden Fleischtorbriicke liber den Regen ist eine Radwegauffahrt zum
gemeinsamen Geh- und Radweg eingeplant. Mit Beschluss des Stadtrates von Cham ist
die Fortfiithrung des gemeinsamen Geh- und Radweges nach Siiden bis min. zur
Einmiindung der St2146 von Furth im Wald kommend zur Umsetzung geplant. Als
Querungshilfe wird bei der Anbindung des Flugplatzweges sowie an der Zu- und Abfahrt
des Knotenpunktes ein Fahrbahnteiler mit entsprechender Wartefldche bzw. eine
Mittelinsel angelegt. Dadurch sollen mitunter falsche Einfahrten in die Verkehrsanlage
verhindert und die Verkehrssicherheit verbessert werden. Zudem werden an den

Querungsstellen taktile Elemente fiir die Verbesserung der Barierrefreiheit vorgesehen.

Die erforderlichen Sichtfelder sind freizuhalten. Bei der Ausfahrt vom Flugplatzweg in die

Janahofer Strafle kann die erforderliche Anfahrsichtweite von 70 m (50 km/h, innerorts)
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wegen der Hohenlage der Briicke und der Trassierung nicht sichergestellt werden. Ggf. ist
hier eine Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 40 km/h erforderlich. In Abstimmung mit
der Straenverkehrsbehorde soll der Sachverhalt abgewartet und mit einer realen
Verkehrsschau beurteilt werden (Situation ist ahnlich wie im Bestand, eine Reaktion ist

immer noch méglich).

Die weitere Ertiichtigung der Nord-Siid-Achse nach Janahof (Janahofer Straf3e) ist in
Abschnitten bereits als Vorentwurfsskizze durch den Chamer Stadtrat beschlossen und

soll zeitnah gesondert umgesetzt werden.

Die FuBBwegfiihrung im Bereich der Flutmulde Stadellohe wird im Zuge der

HochwasserschutzmaBBnahmen neu tiberplant.

5.2.5 Gewisserkreuzung

Nicht notwendig. Die Flutbriicke Stadellohe ist auBBerhalb des Gewassers Regen.

5.2.6 Baugrund und Entwisserung

5.2.6.1 Baugrund

Zur Erkundung der anstehenden Bodenverhiltnisse wurde eine Baugrunduntersuchung mit
Geotechnischem Bericht veranlasst. Es wurden sog. Ramm-/Rotationskernbohrungen
sowie Kleinbohrungen durchgefiihrt. Zudem wurden 4 Sondierungen mit der schweren

Rammsonde im Bereich der Bauwerksachsen 10 bis 40 niedergebracht.

Nach der geologischen Grundkarte von Bayern ist im Untersuchungsgebiet
oberflichennah mit kiinstlich verdndertem Gelidnde bzw. Auffiillungen zu rechnen. Die
schluff und feinsandigen Auenablagerungen sind mit Kies unterlagert. Im tieferen

Untergrund ist Gneiszersatz und Felsgestein zu erwarten.

Fiir die Auffiillungen im Untersuchungsgebiet liegen gemiR der historischen Karte
(Bayernatlas) keine Hinweise auf obertidgigen Bergbau u. dgl. vor, welche auf
Abgrabungen bzw. Auffiillungen schlieen lieBen. Vielmehr sind die Auffiillungsboden
aufgrund von Vorgingerbauwerken sowie eines mutmaBlich verfiillten Weihers im

Bereich des Bauvorhabens zu erwarten.
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Nach den durchgefiihrten Bohrungen ist von einem durchgehend anstehenden Felshorizont
auszugehen. Bei den Felderkundungen konnten folgende Bodenschichten festgestellt

werden:

e Bodenschicht 1: Auffiillungen, Tiefe 1,10 bis 1,80 m

e Bodenschicht 2: Kiese/Sande, Tiefe 6,0 bis 7,50 m

e Bodenschicht 3: Zersatzbdden, Tiefenlage 10,20 bis 13,40 m
e Bodenschicht 4: Felsgestein

Die geplante Flachgriindung mit Bodenaustausch ist auf Grund der angetroffenen
Untergrundverhéltnisse moglich. Die Griindungshohe liegt bei 365,40 m ii. NHN. Wegen
der moglicherweise anzutreffenden weichen, bindigen Boden, der Auffiillungsboden im
Aufstandsbereich der Fundamente und der Witterungs- und Wasserempfindlichkeit der
Bdden ist geplant, einen zusitzlichen Bodenaustausch mit Frostschutzmaterial bzw. RC-

Material in den Baugruben auszufiihren.

Eine Flachgriindung in der Bodenschicht 2 ist moglich. Folgende Bemessungswerte
konnen gemill Geotechnischem Bericht vom 04.02.2020 (IMH Ingenieurgesellschaft fiir

Bauwesen und Geotechnik mbH, vgl. Beilage 20) entnommen werden:

Tabelle 5: Bemessungswerte ozy des Sohlwiderstands fir Streifenfundamente auf
Bodenschicht 2 - Kiese/ Sande, mind. mitteldichte Lagerung

Kleinste Bemessungswerte Gz 4 des Sohlwiderstands
Einbindetiefe b bzw. b’
des kN/m?
Fundamentes
m
0,50 1.00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 450 5.00
0.5 168 252 336 380 350 310 205 279 265 251
1,00 228 312 306 430 380 340 323 306 201 275
1,50 288 372 4568 430 410 380 342 324 308 202
2,00 338 420 504 500 430 380 37 251 333 316
ACHTUNG - Die angegebenen Werte cind dec 3 keine Sohicarloke naoh DIN 1064:2006-01 und
eine B ! gen naoch DIN 1064:1878-11. (Zum Emeichen des autnehmbaren Sondrucks oy, , nach DIN 1054:2005-01 sind die

Tabelenwerte um den Faktor 1,4 zu reduzieren (S, = G/ 1.4))

Bild 5-8: Auszug Bemessungswerte aus Geotechnischem Bericht (IMH)

Weiter kann dem Bericht entnommen werden, dass bei 0.g. Bemessungswerten die

Setzungsbetriage weniger als 2 cm betragen werden.

Fiir hohere Fundamentlasten ist auch eine Pfahlgriindung mit Einbindung in die

Felsschichten moglich. Entsprechende Bemessungswerte sind in 0.g. Bericht enthalten.
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Fiir die 0.g. Bodenschichten wird die Einteilung in 2 Homogenbereiche empfohlen. Fiir

Bohrarbeiten ist zusétzlich ein Homogenbereich X1 fiir die Felsschicht notwendig.

5.2.6.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Grundwasser steht etwa auf Kote 366,70 m ii. NHN (= Wasserspiegel Regen) an und liegt

iiberwiegend in Bodenschicht 2.

Die Analysierung des Grundwassers im Jahr 2009 bei einer nebenliegenden
BaumaBnahme (Fleischtorbriicke) ergab, dass keine besonderen Schutzvorkehrungen

gegen Betonangriff nach DIN 4030 vorzusehen sind.

Die vier Baugruben fiir Widerlager und Pfeiler werden mit geschlossenen wasserdichten
Spundwandkisten verbaut. Die Griindungssohle der Fundamente liegt auf

365,40 m ii. NHN. Der Grundwasserstand wird innerhalb der Baugruben mit einer offenen
Wasserhaltungsanlage entsprechend abgesenkt (ca. 364,7 m ii. NHN). Die Absenktiefe
betrdgt am dem Mittelwasserspiegel von 366,80 m ii. NHN somit ca. 2,10 m. Als Schutz
vor hydraulischem Grundbruch (Unterspiilung) werden die Spundwénde min. 5 m unter

Griindungssohle (groBer als 2facher Absenkbetrag) in die tragfahige Schicht eingebunden.

Die Wasserhaltung in den Baugruben der Widerlager und Pfeiler beginnt mit dem
Baugrubenaushub und endet mit der Hinterfiillung der Arbeitsbereiche. Die Hinterfiillung
kann nach der Herstellung des Briickeniiberbaus ausgefiihrt werden, da das erforderliche
Traggeriist auf den Fundamentplatten aufgestellt werden muss. Die Bauzeit hierfiir betragt
ca. 3 bis 4 Monate pro Widerlager/Pfeiler, sodass in Summe ca. 5 Monate veranschlagt
werden. Die Ausfithrung erfolgt im Frithjahr / Sommer (April bis September). Nach
Herstellung der Fundamentplatten und der Teilhinterfiillung kann die

Grundwasserabsenkung auf 366,0 m {i. NHN reduziert werden.

In Abhéngigkeit des Wasserandrangs werden pro Baugrube 2 Pumpen mit je 10 I/s
Fordermenge vorgehalten. Das Grundwasser wird mittels Pumpensiimpfen in den
Baugruben erfasst und im Umkreis von ca. 20-30 m um die Baugruben wieder in eine

Entwisserungsmulde bzw. in das Gewésser Regen eingeleitet.

Zur Vermeidung von Gewissertriibungen erfolgt die Wasserhaltung iiber ausreichend
bemessene Absetzeinrichtungen (z. B. Absetzcontainer). Erfahrungsgemaf treten nach

dem Absenkvorgang nahezu keine Triibungen mehr auf.
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5.2.6.3 Griindung

Als Griindungsempfehlung weist das Baugrundgutachten eine Flachgriindung aus. Die
Unterkante der Sohlplatte der Widerlager und Pfeiler liegt auf einer Hohe von

365,40 m 1. NHN. Fiir die Griindungshdhe wird im geotechnischen Erlduterungsbericht
fiir antreffende weiche, bindige Bodenmaterialien ein Bodenaustausch mit einer
Maichtigkeit von ca. 30 cm veranschlagt. Dieser soll aus verdichtungsfiahigem,
witterungsresistentem Mineralgemisch 0/X oder Frostschutzmaterial 0/56 hergestellt
werden. Eine Verdichtung des Schiittmaterials zu 100 % Proctordichte bzw. ein

Verformungsmodul Ev2 von 80 MN/m? muss gewihrleistet sein.

Die siidlichen Fliigelwénde werden mit einer sog. Schneidenlagerung auf
Stahlspundwinden gegriindet. Die Fliigelwdnde konnen aus hydraulischen Griinden erst
nach Herstellung des Briickeniiberbaus gebaut werden (Abflussquerschnitt fiir
Bauzustand 3). Mit Ausfiihrung der Stiitzwénde auf Schneidenlagerung kommt die
,,@riindungshohe* iiberhalb dem mittleren Grundwasserspiegel von 367,20 m ii. NHN
zum Liegen. So kann auf einen aufwéndigen Spundwandkasten zur Wasserhaltung fiir die

Herstellung einer frostsicheren Flachgriindung verzichtet werden.

Die Stiitzwand im Bereich der Radwegabfahrt ostlich der Achse 40 wird auf einem
Stahlbeton-Fundamentriegel ebenfalls flach gerlindet. Die Bodenplatte der
Winkelstiitzwand liegt hier auf 367,40 m {i. NHN ebenfalls oberhalb dem mittleren

Wasserspiegel.

5.2.6.4 Altlasten, Kampfmittelfreigabe

Altlasten sind im Baustellenbereich derzeit nicht bekannt. Bei der Bodenerkundung
wurden Mischproben einer Analyse und Beurteilung nach LAGA M20 unterzogen. Die
anstehenden Boden im Bauwerksbereich (Achse 10-40) sind unbedenklich und werden

gem. LAGA M20 als Z0 eingestuft.

Eine Mischprobe aus dem Bereich Janahofer Strafe zeigt Auffélligkeiten mit Chlorid,
Summe PAK und Benzo-[a]-Pyren, die die Einstufung in Z2 gem. LAGA M20 erfordern.
Mit Beachtung, dass die Bodenerkundung im November 2019 bei Streusalzeinsatz
durchgefiihrt wurde (=Chlorid), ergibt sich min. noch eine Einstufung in Z1.2. Diese
Boden bzw. Auffiillung werden ausgebaut, zwischengelagert, entsprechend beprobt und

nach Moglichkeit einer weiteren Verwertung nach dem aktuellen Regelwerk zugefiihrt.
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Kampfmittel werden auf Grund der vorliegenden Aufzeichnungen nicht erwartet, jedoch
wird durch den Bauherren Stadt Cham rechtzeitig vor Baubeginn eine entsprechende

Kampfmittelfreigabe erwirkt.

5.2.7 Entwisserung

Die Entwisserung der Ingenieurbauwerke ist unter Nr. 5.3.4 beschrieben.

Die Entwésserung der Straflen erfolgt iiber das Quer- und Léngsgefille des jeweiligen

Verkehrsweges.

Das Niederschlagswasser vom Bereich nordlich der geplanten Flutbriicke wird, wie bereits
im Bestand, tiber Einldufe und Rinnen gesammelt, geméf den einschldgigen Vorschriften

vorgereinigt und dem Vorfluter Regen zugefiihrt (vgl. Beilage 18/1 ff.).

Der Bereich der neuen Flutbriicke entwissert iiber das vorhandene Langsgefille in die
anschlieBenden Stralenabschnitte. Auf dem Briickenbauwerk sind keine Einldufe

vorhanden, es sind nur sog. Tropftiillen zur Ableitung des Sickerwassers geplant.

Das Niederschlagswasser vom Bereich des Flugplatzweges mit Janahofer Strafle und den
angrenzenden 6ffentlichen Fléchen (z. B. PP Stadellohe) wird, wie bereits im Bestand,
iiber Einldufe und Rinnen gesammelt, iiber den neu geplanten Regenwasserkanal
abgeleitet, gemél den einschldgigen Vorschriften vorgereinigt und iiber die bestehende

Regenwassereinleitung ebenfalls dem Vorfluter Regen zugefiihrt (vgl. Beilage 18/1 ff.).

In den Baugruben fiir die Ingenieurbauwerke wird eine offene Bauwasserhaltung

eingerichtet (sieche hierzu 5.2.6.2).

5.2.8 Straflenausstattung

Der Knotenpunkt Flutbriicke Stadellohe mit Anbindung des Flugplatzweges wird mit der
iiblichen Leiteinrichtung sowie der notwendigen Markierung und Beschilderung

entsprechend den einschldgigen Vorschriften und Richtlinien ausgestattet.

Die Beschilderung und Markierung erfolgt in Abstimmung mit der Polizei und der

StraBenverkehrsbehorde.

Ausstattungen der Ingenieurbauwerke sind unter der Nr. 5.3.5 und 5.3.7 beschrieben.
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5.2.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Bereich der Janahofer Stra3e wird in Fahrtrichtung Innenstadt eine Busbucht mit

Wartefliachen fiir die 6ffentlichen Buslinien angelegt.

5.2.10 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind im Randbereich der Baumafinahme als Parkplitze fiir PKW und
Busse, aber auch fiir Zweirdder im Bestand vorhanden. Die Anlagen werden, soweit
erforderlich, im Zuge der Maflnahme an die neuen Gegebenheiten angepasst. Auf Grund
der Flachenverluste am Parkplatz Stadellohe ist ggf. durch die Stadt Cham als

Folgemalinahme eine grundsétzliche Neuordnung geplant.

5.2.11 Leitungen

Im Baubereich befinden sich verschiedene 6ffentliche Ver- und Entsorgungsanlagen bzw.
-leitungen. In Abstimmung mit dem jeweiligen Eigentiimer, werden die durch die
BaumaBnahme betroffenen Anlagen den neuen Gegebenheiten angepasst. Die

Behinderungen bei den Bauarbeiten sind in der Kostenberechnung beriicksichtigt.

Weitere Angaben hierzu sind auch dem Bauwerks- und Regelungsverzeichnis (Beilage 11)

zu entnehmen.

Die fiir die StraBenbeleuchtung erforderlichen Kabelarbeiten werden im Zuge der

BaumaBnahme durchgefiihrt.

5.3 Ingenieurbauwerke

Fiir die Verkehrsanlage und zur Sicherstellung des Hochwasserabflusses ist die
Erneuerung der Regenflutbriicke Stadellohe erforderlich. Zudem wird im Zuge der
MalBnahme eine Hochwasserschutzmauer im Bereich Zufahrt Quadfeldmiihle-Nord im
,»Rohbau* ohne Verschliisse hergestellt. Die hierfiir notwendigen Verschliisse werden
wegen der einheitlichen Elemente mit dem geplanten Hochwasserschutz Stadellohe

eingebaut.
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5.3.1 Bauwerksgestaltung

Das Briickenbauwerk wird als integrale Stahlbetonplattenbriicke mit einer lichten Weite
von senkrecht 39,0 m und einer Plattendicke von min. 60 cm errichtet. Das Widerlager
Achse 10 ist als Kastenwiderlager mit Wanddicken von 100 cm geplant. Die 6stliche
Fliigelwand weitet sich zur bestehenden Stiitzwand auf dem Privatgelidnde der

Fa. Autohaus Zehder hin auf. Am Widerlager der Achse 40 weiten sich die Fliigelwéinde
nach der Anforderung der angrenzenden Verkehrsanlage auf und werden in diesem
Bereich auch gesondert gegriindet. Um eine einheitliche Seitenansicht im Fliigel- und
Uberbaubereich zu erhalten, verjiingt sich die Stahlbetoniiberbauplatte zum Rand hin, so
dass sich eine einheitliche Kappengesimshdhe von ca. 91 cm ergibt. Das Gesims wird

einheitlich mit 40 cm Breite hergestellt (= Mauerbreite angrenzender Hochwasserschutz).

Die Gestaltung des Bauwerks wurde gesondert liberplant und auch mit der geplanten
HochwasserschutzmafBnahme aufeinander abgestimmt. Zudem wurde hier die
stadtebauliche Bedeutung der Mafinahme mit der Ndhe zur Altstadt bzw. zu den

angrenzenden Naherholungsbereichen besonders beriicksichtigt.

Die Pfeiler- und Widerlagerform gleicht sich den Lastverldufen der 3-feldrigen
Rahmenbauweise an und wird nach oben hin erweitert. Zudem wurde im Zuge der
Gestaltungsplanung die Pfeilerform mit abgeschrégten Pfeilerkopfen erarbeitet. Der
Uberbau wird zu den Pfeilern hin mit asymmetrischen Vouten aufgeweitet, so dass der
notwendige statische Querschnitt erreicht werden kann. Der Uberbau soll schlank gehalten
werden, um den grofftmoglichen Freibord im Hochwasserfall zu erhalten. Es soll aber
auch keine unnétige Hoherlegung der Fahrbahn erfolgen, da damit die Einschrdnkungen

der Sichtverhéltnisse an der Verkehrsanlage verschlechtert werden (vgl. 5.2.4.1).

Auf den Briickenkappen wird die im Siiden angrenzende Hochwasserschutzmauer mit
einer Aufkantung weitergefiihrt, bis diese nordlich des Bauwerks im Geldnde auslauft. So
kann die erforderliche Schutzhohe der Hochwasserschutzanlage auch auf dem Bauwerk

erreicht werden (vor allem oberwasserseits, Achse 40).

Die Bodenplatte, auf der das Bauwerk flach gegriindet wird, erhélt eine Dicke von 110

cm, die sich zum Rand hin auf 100 cm verringert.

Die Stral3e verlduft nahezu auf Urgeldndehohe, so dass sich die Widerlager in die

Uferbdschung der Flutmulde anpassen.
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5.3.2 Unterbauten

5.3.2.1 Widerlager, Fliigel

Der kontinuierliche Ubergang zwischen Urgeléinde bzw. der Béschungsflichen von der
Flutmulde und dem Briickeniiberbau wird durch die Anordnung kastenférmiger
Widerlager bzw. Widerlagerwénde mit aufgespreizten Fliigelwénden gewéhrleistet, deren
Fundamente und Wénde in Stahlbeton der Festigkeitsklasse C 30/37 hergestellt werden.
Als Bewehrung ist Betonstahl der Sorte BSt 500 S vorgesehen.

Die Widerlagerwanddicken betragen am Fufle 100 cm und werden bis zum Wandkopf mit
einer luftseitigen Wandneigung von 30° kontinuierlich auf eine Dicke von 270 cm
aufgeweitet. Die Fliigelwidnde werden mit Wanddicken von 80 bis 100 cm hergestellt. Die
Fliigelenden sind geméf RiZ-ING FLUE 2 geplant. Die Langen der Fliigelwénde betragen
min. 4,60 m. Die Fliigelwinde der Achse 40 werden mit sog. Schneidenlagerung auf
Stahlspundwénden hergestellt. Das Fliigelgesims wird analog der Kappen auf dem

Bauwerk mit einer min. 25 cm hohen Aufkantung hergestellt.

Besondere Abdichtungen der Widerlager- und Fliigelwénde sind nicht vorgesehen. Stau-
und Sickerwasser kann durch das geplante Grundrohr entwissern bzw. in das anstehende

Grundwasser einsickern.

5.3.2.2 Pfeiler

Fiir das Briickenbauwerk sind zwei Pfeiler notwendig. Diese werden ebenfalls auf einer
Stahlbetonplatte flach gegriindet. Die Pfeilerdicken betragen am Fufle 80 cm und werden
bis zum Pfeilerkopf kontinuierlich auf eine Dicke von 125 cm aufgeweitet. Die
Pfeilerform gleicht so etwa den Lastverhiltnissen des integralen Bauwerks.

Pressenstandorte sich fiir integrale Bauwerke nicht erforderlich.

5.3.2.3 Sichtflichen

Alle Sichtflichen der Widerlager- und Fliigelwinde werden mit einer sdgerauen, ca. 10 cm
breiten lotrechten Brettschalung mit Nut und Feder hergestellt. Die Oberflachen der

Briickenkappen bzw. Gesimsen werden mit Besenstrich ausgefiihrt.
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5.3.3 Uberbau

5.3.3.1 Tragkonstruktion

Die Fahrbahnplatte wird als Stahlbetonvollplatte mit einer Dicke von d=60 bis 72 cm
(Grundlage ist die statische Vorbemessung) ausgefiihrt. Die Breite der Platte variiert von
16,30 m bis 22,50 m am Widerlager Achse 40. Die Uberbau-Stiitzweite betriigt zwischen
den Widerlagerwandachsen senkrecht in Bauwerksachse 12,50+15,00+12,50 = 40,00 m.
Lager und Ubergangskonstruktionen entfallen, da der Uberbau mit den Widerlagern und
Pfeilern als Rahmenbauwerk verbunden wird. Das Verhiltnis von Stiitzweite zu
Konstruktionshohe betragt I/d = 15,0x0,7/0,60 = 17,5 (12,5*0,85/0,60 = 17,7), so dass auf

eine Vorspannung des Uberbaus verzichtet werden kann.

Der Platteniiberbau wird mit Beton der Giite C 35/45 in Ortbetonbauweise hergestellt. Als
Bewehrung ist Betonstahl BSt 500 S vorgesehen.

5.3.3.2 Lager, Gelenke

Lager und Gelenke sind nicht erforderlich. Das Briickenbauwerk ist als integrale 3-Feld-

Briicke geplant.

5.3.3.3 Ubergangskonstruktion

Eine Ubergangskonstruktion ist nicht erforderlich. Zur Reduzierung von Setzungen im
Ubergangsbereich ist bei den Widerlagern eine Schleppplatte nach RiZ-ING Int1
eingeplant. Die Schleppplattenldnge betrdgt gem. RE-ING jeweils 3,50 m.

5.3.3.4 Abdichtung, Belag

Der Uberbau erhilt im Fahrbahnbereich einen Briickenbelag gemi DICHT 3 nach der
ZTV-ING, Teil 6-1 aus 4,0 cm Splitt-Mastix-Asphalt (SMA 8 S), 4,0 cm
Gussasphaltschutzschicht (MA 11 S), einer einlagigen Bitumendichtungsbahn und
Versiegelung. Die gemeinsamen Geh- und Radwege auf den Briickenkappen werden mit
Betonbelag (= Kappe) mit Besenstrich auf Abdichtung mit Schutzlage hergestellt. Die
Geh- und Radwege im Bereich der Fliigelwdnde werden in Asphaltbauweise (4 cm
Asphaltbetondeckschicht AC 11 DN und 10 cm Asphalttragschicht AC 32 TN mit

entsprechenden Anschlussfugen an die Betonbauteile hergestellt.
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5.3.3.5 Korrosionsschutz, Schutz gegen Tausalze

Die Kappen- und Gesimsoberfldchen sollen zum Schutz gegen Tausalzangriff mit einer
Hydrophobierung (System OS-A) nach der ZTV-ING, Teil 3-4 versehen werden, da das
Bauwerk unmittelbar nach Fertigstellung unter Verkehr genommen wird. Die

Kappenbetone sind in die entsprechenden Expositionsklassen eingestuft und ausgefiihrt.

5.3.4 Briickenentwisserung

5.3.4.1 Uberbauten

Die Gradiente der Strale verlduft im Briickenbereich in einer Kuppe. Im Briickenbereich
sind keine Entwésserungseinrichtungen fiir Oberflichenwasser geplant. Die Entwésserung
erfolgt iiber das vorhandene Liangsgefille zur freien Strecke. Es wird dort mit Rinnen und
Einldufen gefasst und {iber die geplanten Niederschlagswasserbehandlungsanlagen nach

DWA A102 gereinigt und schlieBlich in das Gewésser Regen eingeleitet.

Zur Ableitung von Sickerwasser am Briickeniiberbau werden 12 Tropftiillen gem. WAS

11 angeordnet.

5.3.4.2 Widerlager

Das Briickenbauwerk ist gemid3 WAS 7 zu hinterfiillen. Im Hinterfiillbereich wird das
anfallende Sickerwasser iiber textile Filter-Drainmatten dem Grundrohr zugefiihrt bzw. in
das Grundwasser entwéssert. Die Grundrohre entwissern durch die Widerlagerwand nach

vorne und flieBen oberfldachlich ab.

5.3.5 Riickhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Als Absturzsicherung dienen fiir die Innerorts-Briicke Granit-Schrammborde mit einer
Héhe von 15 ecm. Den seitlichen Abschluss des Uberbaus bilden Stahl-Holmgelénder mit
Drahtseil im Handlauf mit einer Geldnderh6éhe von 130 cm analog GEL 4, GEL 9,

GEL 10, GEL 11, mit Verkankerung analog GEL 13 und einem Gelénderabschluss nach
GEL 19. Zur Verbesserung der Barrierefreiheit werden die Geldnder mit einem
zusdtzlichen Handlauf auf 90 cm Hohe ausgefiihrt. So kann vor allem Rollstuhlfahrern
Barrierefreiheit gewéhrt werden, da ein fester, griffsicherer Handlauf und ein

entsprechender Radabweiser (= Aufkantung) auf der Briicke eingeplant ist.
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Passive Schutzeinrichtungen sind hier nicht erforderlich.

5.3.6 Zuginglichkeit der Konstruktionsteile

Bei entsprechend niedrigen Wasserstdnden im Regen (< 110 cm) sind die Unterbauten des
Bauwerks frei zuganglich. Im Bereich des siidlichen Widerlagers kann die Radwegabfahrt
als entsprechender Zugang vom Briickeniiberbau zu den Unterbauten verwendet werden.
Beim noérdlichen Widerlager erfolgt der Zugang tiber den bestehenden FuBweg im Bereich
der Flutmulde, der nach der Baumaflnahme wieder hergestellt wird. Samtliche Bauteile
sind mit Leitern bzw. Geriisten oder Arbeitsbiihnen erreichbar. Eine Zufahrtsmoglichkeit

ist auch fiir die Unterbauten vorhanden.

5.3.7 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Fiir die Herstellung der Stralenbeleuchtung wird in den Briickenkappen bzw. Gesimsen

ein entsprechendes Leerrohrsystem eingebaut.

Sédmtliche Ver- und Entsorgungsleitungen werden in Absprache mit den

Versorgungsunternehmen auflerhalb des Briickenbereiches gefiihrt.

5.4 Berechnungsfille und Hydraulischer Nachweis

Fiir die Beurteilung der Hochwassersicherheit ist ein hundertjdhrliches Hochwasser

maBgebend (HQ100).

Die Auswirkungen der geplanten MaBnahmen vor allem im Bauzustand werden mit
Berechnungen fiir HQ100 (ca. 660 m?/s) bzw. fiir HQ100 mit 15% Klimazuschlag (ca.
760 m?3/s) ermittelt.

Néhere Hinweise und Informationen sind der Fachbeilage 18/5 (Hydraulische Studie zum

Neubau der Flutbriicke Stadellohe in der Stadt Cham) zu entnehmen.

Der Nachweis, dass von der geplanten Variante keine nachteiligen Auswirkungen auf die
Umgebung ausgehen, wird durch eine Differenzbetrachtung Vorher — Nachher gefiihrt.
Dazu wird das Abflussgeschehen im derzeitigen Bestand (9-Feld Bogenbauwerk) und im
geplanten Zustand (Bauzustand B5 mit fertiger 3-Feldbriicke) berechnet. Wichtigstes
Ergebnis ist die Wasserspiegeldifferenz zwischen Planung und Bestand. Dadurch wird der

Nachweis gefiihrt, dass kein schiadlicher Riickstau bzw. Aufstau anderenorts entsteht.
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5.4.1 Bauzustinde

Folgende Bauzustinde sind vorgesehen und wurden gesondert betrachtet:

» ISTZUSTAND: bestehende 9-feld Bogenbriicke, Urgeldande
» Bauzustand B1: fiir Riickbau Flutbriicke und Griindungsarbeiten innerhalb der
Spundwinde;

©)

Behelfsfahrbahn westl. Baufeld It. Planbeilage 16 mit Lageplan und Léngsschnitt;
Hohe etwa best. Rad- und FuBweg in Flutmulde

Baugrube Flutbriicke mit Spundwandkésten (OK~367,23 = friihere Meldestufe 1);
OK Baugeldnde zwischen den Spundwénden ca. 367,10 m ii. NHN
Baugrubenbdschung siidl. Widerlager Achse 40: UK=367,10; OK wie best.
Gelédnde; Ober- und Unterstrom an Gelédnde angleichen

» Bauzustand B2: fiir Herstellung Widerlager- und Pfeilerwénde, vgl. Planbeilage 15,
Plan 10

©)

@)
@)
@)

Behelfsfahrbahn westl. Baufeld It. Planbeilage 16 mit Lageplan und Léngsschnitt;
Hohe etwa best. Rad- und FuBBweg in Flutmulde

Baugrube Flutbriicke mit Spundwandkésten (OK~367,23 = friihere Meldestufe 1);
OK Baugeldnde zwischen den Spundwénden ca. 367,10 m ii. NHN

Raum fiir Schalung der Widerlager und Pfeiler (seitliche Einengung)

» Bauzustand B3: fiir Herstellung Briickeniiberbau, vgl. Planbeilage 15, Plan 11

©)

o

Behelfsfahrbahn westl. Baufeld It. Planbeilage 16 mit Lageplan und Léngsschnitt;
Hohe etwa best. Rad- und FuBBweg in Flutmulde

Baugrube Flutbriicke mit Spundwandkésten (OK~367,23 = friihere Meldestufe 1);
OK Baugeldnde zw. den Spundwinden ca. 367,10 m .. NHN

Raum fiir Traggeriist mit Jochreihen und Schalung fiir Uberbau (Minderung der
Durchflusshdhe; Verengung durch Joche)

Widerlager und Pfeiler fertig hergestellt

> Bauzustand B4: fertige Flutbriicke mit Behelfsfahrbahn

©)

Behelfsfahrbahn westl. Baufeld It. Planbeilage 16 mit Lageplan und Léngsschnitt;
Hohe etwa best. Rad- und FuBBweg in Flutmulde

OK Baugeldnde zwischen den WL und Pfeilern gem. Planung (OK Geldnde von
367,12 bis 367,20; in den Randfeldern bis 367,50) m .. NHN

Fertige Briicke gem. Planung

Herstellung und Raum fiir Schalung der Fliigelwinde bei WL-Achse 40 mit
Anbindung der Hochwasserschutzmauern

» PLANUNG (Bauzustand BS): Endzustand Flutbriicke Stadellohe

O

O

Behelfsfahrbahn westl. Baufeld It. Planbeilage 16 mit Lageplan und Langsschnitt
verbleibt in Flutmulde zur Reduktion von zwischenzeitlichen Beeintrachtigungen,
bis Hochwasserschutzmafinahme Stadellohe fertiggestellt ist (vgl. hierzu die
Hydraulischen Berechnungen Planbeilage 18/5).

OK Baugeldnde zwischen den WL und Pfeilern gem. Planung (OK Geldnde von
367,12 bis 367,20; in den Randfeldern bis 367,50) m ii. NHN

Fertige Briicke und Stiitzwinde gem. Planung
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Die Berechnungen zeigen, dass im Bauzustand B3 (Schalung Uberbau) fiir ein
hundertjéhriges Abflussereignis (HQ100) ein Aufstau oberhalb der Baustelle bis etwa 3 cm
auftritt. Die gesamten Berechnungsergebnisse sind in der 18/5 mit den Planbeilagen

graphisch dargestellt.

5.4.2 Endzustand

Der Endzustand (= Bauzustand B5) beriicksichtigt das neue Briickenbauwerk. Die
Auswirkungen mit dem geplanten Hochwasserschutzsystem fiir das Quartier ,,Stadellohe
wurden in der Berechnung ebenfalls beriicksichtigt (siche Beilage 18/5), so dass auch fiir
den spateren Hochwasserschutz in diesem Bereich ein entsprechender hydraulischer

Nachweis gefiihrt werden kann.

5.5 Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

5.5.1 Léarmschutz

Nach § 41 der Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchQG) ist bei einem Bau oder einer
wesentlichen Anderung ffentlicher StraBen sicherzustellen, dass durch diese keine
schiadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden

konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die schalltechnischen Berechnungen ergaben, dass kein Anspruch auf passive
Schallschutzmafinahmen im Zuge der geplanten Straen- und Briickenbaumaf3inahme

besteht. Ndhere Angaben zu den Schallpegelberechungen sind in Beilage 17 zu ersehen.

5.5.2 Immissionsschutz

Unter Beriicksichtigung der bestehenden Verkehrsverhéltnisse (vgl. [1]), der
Schalltechnischen Ergebnisse (Beilage 17), sowie der Planunterlagen wurden die fiir die
ndchst gelegenen Wohnbebauungen zu erwartenden Schadstoffimmissionen fiir den

Referenzfall (Istzustand) und Planfall (geplanter Zustand) prognostiziert und beurteilt.

Durch die geénderte Verkehrsfiihrung nehmen die Schadstoffbelastungen im

unmittelbaren Umfeld der Manahme durch die Zusatzbelastung des StraBenverkehrs
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unwesentlich zu. Die Grenzwerte der 39. BImSchV fiir Luftqualititsstandards werden

eingehalten.

Nahere Angaben zu den Schadstoffausbreitungsberechnungen sind ebenfalls in der

Beilage 17 zu ersehen.

5.5.3 Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Das Vorhaben liegt auBerhalb von FFH- und SPA-Gebieten. Es sind keine
biotopkartierten Uferflichen betroffen.

5.5.4 Vorhabensbezogene Maflnahmen zur Schadensregulierung

In allgemeiner Form kdnnen die Mainahmen folgendermafen zusammengefasst werden:

— Aufstellen von Schutzzdunen zum Schutz von Gehdlzen im Baustellenbereich

— Ausfiihren von Riickschnitts- und Fallmalnahmen im Bereich der Baumafinahme
wihrend der Vegetationsruhe in der Zeit vom 01. Oktober bis Ende Februar

— Lagerflichen werden moglichst auf befestigten oder naturschutzfachlich nicht
bedeutsamen Flidchen angelegt

— Bei der Bauvausfiihrung wird darauf geachtet bzw. durch entsprechende Vorkehrungen
(Einsatz biologisch abbaubarer Ole etc.) dafiir gesorgt, dass keine Verunreinigung von
Gewissern erfolgen

— Angepasste raumliche und zeitliche Planung der BaumaBBnahmen, um
Beeintrachtigungen der erhaltenswerten Tiere und Lebensraumtypen sowie Zerstorung
von Nestern und anderen Behausungen von Tieren ganz auszuschlieen oder
einzuschrianken

— Naturnahe Gestaltung von Stralennebenfldchen

— Minimierung der Bauzeit im Gewésser

Da alle fiir die Erhaltungsziele des Gebiets maB3geblichen Kriterien nicht wesentlich
beeintrachtigt werden, ist im Ergebnis davon auszugehen, dass die BaumafBnahme den
Erhaltungszielen von Schutzgebieten im weiteren Umfeld auch nicht widerspricht und das

umliegende Natura 2000 Gebiet deshalb nicht beeintrachtigt wird. Damit bleibt auch die
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Bedeutung fiir das europiische Schutzgebietsnetz NATURA 2000 uneingeschrinkt

erhalten.

Eine ausfiihrliche Darstellung der zum Schutz von Natur und Landschaft erforderlichen
AusgleichsmafBinahmen ist in der Landschaftspflegerischen Begleitplanung (Beilage 9)

enthalten.

5.6 Artund Leistung der Betriebseinrichtungen
Die Entwésserungseinrichtungen werden nach den einschldgigen Vorschriften bemessen
und ausgefiihrt. Somit sind ausreichende Leistungsreserven sichergestellt.

Bei der Einleitung in den Regen bei Bau-km 0+045 bis 0+100 rechts (DN 400, vgl.

Bauwerksverzeichnisnummer 24 in Beilage 11) flieen etwa 25 /s in das Gewisser ab.

Bei der bestehenden Einleitung in den Regen bei Bau-km 0+100 bis 0+225 rechts
(DN 600, vgl. Bauwerksverzeichnisnummer 25 in Beilage 11, Hohe Flugplatzweg) flieBen
etwa 610 I/s in das Gewdésser ab.

5.7 Beabsichtigte Betriebsweisen

Keine.

5.8 Mess- und Kontrollverfahren

Die Wasserstinde des Gewdssers ,,Regen* konnen iiber den Pegel Cham des

Hochwassernachrichtendienstes von Bayern (www.hnd.bayern.de) jederzeit eingesehen

werden. Die Pegelmessanlage befindet sich ca. 19 m flussabwiérts der bestehenden

Fleischtorbriicke (Bau-km 0+045) am linken Ufer.

An der neuen Briicke werden fiir Setzungs-Kontrollmessungen Héhenbolzen und

Hoéhenfestpunkte eingebaut.

5.9 Hohenlage und Festpunkte

Zur Bestimmung der Hohenlage der Verkehrsflichen und der Gewésserbereiche wurde der
Hohenfestpunkt der Bayerischen Vermessungsverwaltung Nr. 6742-0103 am Gebaude

Janahofer Strale 1, Nordwestgiebelseite, 5,73 m von Nordkante mit der Héhe von
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370,221 m ii. NHN (DHHN 2016 _NH Netz) herangezogen. Die Vermessung erfolgte mit
GPS- und Tachymeter-Aufnahmen und wurde mit dem genannten Festpunkt gesichert und

kontrolliert.

Samtliche Hohenangaben in den Plinen und Beilagen beziehen sich auf das
DHHN 2016 _NH-Netz (Deutsches Haupthohennetz 2016, Messjahr 2014) und den
vorgenannten Hohenpunkt.

5.10 Sicherheitseinrichtungen

Die Bauwerke und Verkehrsanlagen erhalten die {iblichen Sicherheitseinrichtungen wie

Gelander usw..

6 Auswirkungen des Vorhabens

6.1 Hauptwerte der beeinflussten Gewisser

Die Hauptwerte des Gewdssers ,,Regen werden nicht beeinflusst.

6.2 Abflussgeschehen

Mit der Errichtung der neuen Flutbriicke Stadellohe wird das normale Abflussgeschehen
des Gewissers ,,Regen® nicht beeinflusst. Bei Hochwasserabfliissen sind hier geringfiigige
Verdnderungen im unmittelbaren Bauwerksbereich zu erwarten. Wie bereits aufgezeigt,
wurden im Bauwerksbereich die geplanten Mafnahmen fiir den Hochwasserschutz
Stadellohe bereits beriicksichtigt. Die Auswirkungen hiervon sind in der

Hydrotechnischen Berechnung (Beilage 18/5) ersichtlich.

6.3 Wasserbeschaffenheit

Die Wasserbeschaffenheit wird durch das Vorhaben nicht beeinflusst. Bei den
Regenwassereinleitungen werden entsprechende Behandlungsanlagen zur Vorreinigung

errichtet.
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6.4 Gewisserbett und Uferstreifen

Die Uferstreifen des ,,Regen” sind teilweise bewachsen (siehe Biotopkartierung). Vor
allem im Stadtbereich von Cham sind die Uferbereiche teilweise mit Wasserbausteinen als
Kolkschutz befestigt. Die durch die MaBBnahme betroffenen Uferbereiche (nur eine
Einleitungsstelle) werden, wie im Bestand, mit Wasserbausteinen gegen auskolken
geschiitzt. Wo es im Hinblick auf die Unterhaltsarbeiten bei den Bauwerken moglich ist,

wird ingenieurbiologischer Uferschutz (Faschinen, Raubdume, usw.) eingesetzt.

6.5 Grundwasser und Grundwasserleiter

Durch die Errichtung der Briickenbauwerke sowie der geplanten Hochwasserschutzmauer

sind keine nachteiligen Wirkungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Die Griindungsbauteile der Briickenbauwerke sind raumlich eng gefasst und stellen somit

keine wesentliche Barriere fiir den Grundwasserfluss dar.

6.6 Bestehende Gewiisserbenutzungen

Mit der Errichtung der neuen Flutbriicke Stadellohe mit Anbindung des Flugplatzweges in

Cham sind bestehende Gewasserbenutzungen nicht nachteilig betroffen.

6.7 Wasser- und Heilquellenschutzgebiete, Uberschwemmungsgebiete

Wasser- und Heilquellenschutzgebiete sind im Bereich der geplanten MaBBnahme nicht

vorhanden.

Fiir das Gewisser Regen ist im Planungsbereich ein Uberschwemmungsgebiet festgesetzt.
Die Auswirkungen auf die Uberschwemmungsgebiete sind der Beilage 18/5 zu

entnehmen.

6.8 Gewisserokologie, Natur und Landschaft, Landwirtschaft, Fischerei

Die Gewisserokologie wird durch das Vorhaben nicht nachteilig veréndert. Die
Durchgingigkeit ist und bleibt erhalten. Nachteilige Wirkungen auf die Natur und
Landschaft sind auszuschlief3en, da sich das Vorhaben im bebauten Bereich und vor allem

an bereits bestehenden Bauwerken befindet.
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Die Landwirtschaft wird mit der Errichtung einer Verkehrsanlage und der Flutbriicke nicht
benachteiligt. Die Zufahrt zu den landwirtschaftlichen Flachen ist auch im Bauzustand

iiber die geplante Behelfsumfahrung (siehe Beilage 16) moglich.

Auswirkungen fiir die Fischerei sind nicht zu erwarten, da nicht in das Gewésser

eingegriffen wird.

Gemal der europdischen Wasserrahmenrichtlinie WRRL gilt fiir sdimtliche Gewasser ein
Verschlechterungsverbot. Anhand der modifizierten Zustandsklassentheorie soll
nachgewiesen werden, dass das geplante Vorhaben keine negativen Auswirkungen auf das
Gewisser hat. Eine Verschlechterung liegt vor, sobald sich der Zustand mindestens einer
Qualitdatskomponente (= Saprobie, Trophie, Versauerung, Fische und Degradation) im
Sinne des Anhang V der WRRL um eine Klasse verschlechtert.

Die Maflnahme hat keine negativen Auswirkungen auf die Komponente ,,Fische®. Dies
gilt ebenfalls fiir die Qualitditskomponente Mindestwasser, da in das Abflussgeschehen
nicht eingegriffen wird. Der Erhalt der Mindestwasserfiihrung wirkt sich positiv auf die
Qualitdtskomponenten Morphologie und den Wasserhaushalt aus, so dass die
,Degradation* nicht verdndert wird.

Das Abflussgeschehen im Gewdsser ,,Regen‘ sowie die Auswirkungen auf den
Hochwasserabfluss sind in den Punkten 6.2 und 6.7 positiv begriindet.

Nachteilige Auswirkungen auf die Gewésserflora, beurteilt anhand der Saprobie,
Versauerung und Makrophyten- bzw. Phytoplankton-Trophie, sind nicht zu erwarten. Es
werden durch den Betrieb der Verkehrsanlage Néhrstoffe (z. B. Kohlenstoff-, Phosphor-
oder Stickstoffverbindungen), Abwasser oder Niederschlagswasser erzeugt und in das
Gewdsser eingeleitet bzw. eingebracht. Die Reinigung des anfallenden
Straflenoberflachenwassers erfolgt gemall den einschldgigen Regelwerk der DWA und
stellt somit keine zusitzliche Belastung des Gewdéssers dar. Folglich ist auch keine
Verdnderung der allgemeinen physikalisch-chemischen Komponenten (Saprobie, Trophie)

zu erwarten. Vor allem kann es keine Anderung der Einstufung der Versauerung geben.

Die Maflnahme und auch deren Umgriff liegt nicht im Landschaftsschutzgebiet ,,Oberer
Bayerischer Wald*“.

Wie der beiliegenden speziellen artenschutzrechlichten Priifung (Beilage 19) zu
entnehmen ist, kommt es fiir die europa- und bundesrechtlich relevanten Arten zu keiner
Verschlechterung des Erhaltungszustandes. Die hierfiir notwendigen MaBBnahmen sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Beilage 9) aufgezeigt.
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6.9 Wohnungs- und Siedlungswesen

Das Wohnungs- und Siedlungswesen ist durch das geplante Vorhaben nicht nachteilig
betroffen. Die Beurteilungen zum Larmschutz und zur Schadstoftfbelastung sind den
Punkten 5.5.1 und 5.5.2 des Erlduterungsberichtes zu entnehmen. Es gibt keine negativen

Auswirkungen.

Die genauen Auswirkungen des Vorhabens im Hinblick auf Emissionen aus Abgasen und

Larm sind in der Beilage 17 ersichtlich.

6.10 Offentliche Sicherheit und Verkehr

Die offentliche Sicherheit wird durch dieses Vorhaben nicht beeintrachtigt.

Der Verkehrsfluss wird durch die Baumaf3inahme verbessert. Zur ErschlieBung der
angrenzenden Zufahrten sowie dem Flugplatzweg wird wiahrend der Bauzeit eine

temporére Baustral3e errichtet (siche Lageplan Beilage 16).

6.11 Ober-, Unter-, An- oder Hinterlieger

Bestehende Wasserkraftbenutzungen der Unter- und Oberlieger sind durch das Vorhaben

nicht betroffen.

6.12 Bestehende Rechte Dritter, alte Rechte und Befugnisse

Es sind keine Rechte Dritter, alte Rechte und Befugnisse bekannt, die das geplante

Vorhaben beeintriachtigen.

7 Rechtsverhaltnisse

7.1 Unterhaltspflicht in den vom Vorhaben beriihrten Gewisserstrecken

Die Unterhaltspflicht an den beriihrten Gewisserstrecken wird im

Genehmigungsverfahren geregelt.

49



7.2 Unterhaltspflicht an den durch das Vorhaben betroffenen baulichen Anlagen

Die Unterhaltspflicht an den durch das Vorhaben betroffenen baulichen Anlagen obliegt in
der Regel dem Vorhabenstriager, der Stadt Cham bzw. den jeweiligen Eigentiimern.

Nahere Einzelheiten hierzu sind dem Bauwerksverzeichnis (Beilage 11.0) zu entnehmen.

7.3 Sonstige offentlich-rechtliche Verfahren

Sonstige 6ffentlich-rechtliche Verfahren sind in diesem Bereich nicht bekannt. Fiir die

Hochwasserschutzmaflnahme wird ein gesondertes Wasserrechtsverfahren durchgefiihrt.

Offentliche StraBenbauvorhaben sind von der bayerischen Bauordnung ausgenommen
(Art. 1 Abs. 2 Nr. 1 BayBO).

7.4 Beweissicherungsmafinahmen
BeweissicherungsmafBinahmen an Gebéduden, Stralen und Bauwerken werden vor Beginn
der Baumafinahme durchgefiihrt.

7.5 Privatrechtliche Verhiltnisse der durch das Vorhaben beriihrten Grundstiicke

und Rechte

Die durch das Vorhaben beriihrten Grundstiicke werden im Genehmigungsverfahren
bestimmt. Die Eigentiimer dieser Grundstiicke werden am wasserrechtlichen Verfahren

beteiligt.

8 Durchfiihrung der Mafinahme

8.1 Grunderwerb

Fiir diese BaumafBnahme werden im unmittelbaren Trassenbereich der Fahrbahn vom
Baulasttriger, der Stadt Cham, Flichen erworben bzw. getauscht. Der notwendige
Grunderwerb von ca. 10 m? ist im zugehorigen Grunderwerbsplan bzw.

Grunderwerbsverzeichnis (Beilage 10) dargestellt.
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8.2 Bauablauf, Bauzeit

Der grobe Bauablauf ist wie folgt geplant:

e Umlegung von Ver- und Entsorgungsleitungen im Baufeld

e Anpassung PP Quadfeldmiihle

e Vorbereitende Arbeiten fiir Entwésserungsanlage

e Herstellung Bauumfahrung

e Verkehrsumlegung auf Bauverkehrsfiihrung im ersten Quartal des Jahres

e Briickenabbruch

e Herstellen Baugrubenverbau und Griindung (Bauzustand 1)

e Herstellen Pfeiler und Widerlager (Bauzustand 2)

e Herstellen Briickeniiberbau (Bauzustand 3)

e Herstellen Fliigelwénde Achse 40 und HWS-Mauer Zufahrt Quadfeldmiihle Nord
e Bauwerkshinterfiillung und Schleppplatten

e Briickenausbau mit Abdichtung, Kappen, Gesimsen, Gelander usw.

e Parallel dazu Herstellung der neuen Verkehrsanlage (Anbindung Flugplatzweg)
e Asphaltarbeiten mit anschliefender Verkehrsfreigabe

e Restarbeiten (Wiederherstellung PP Stadellohe, Fertigstellung Entwésserung,

usw.)

Als Bauzeit fiir das Briickenbauwerk werden 10 Monate geschétzt. Fiir die
Gesamtmafnahme wird die Bauzeit 1,5 bis 2 Jahre betragen. Die Bauarbeiten sollen im

Jahr 2025/2026 ausgefiihrt werden.

Der Beginn der Arbeiten erfolgt in enger Abstimmung mit den betroffenen Behorden

sowie den Ver- und Entsorgungsbetrieben.

8.3 Hochwasserereignis wiahrend der Bauzeit

Die fiir den Briickenbau erforderlichen Spundwidnde und Dammschiittungen werden im
Uberschwemmungsbereich auf eine max. Héhe von 367,23 m ii. NHN hergestellt
(=friihere Meldestufe 1). Bei ansteigenden Wasserstinden wird die Baustelle geflutet. Die
Auswirkungen fiir die Ober- und Unterlieger sind in der hydrotechnischen Berechnung
Beilage 18/5 fiir verschiedene Hochwasserabfliisse ersichtlich. Fiir die Baufirma wird

nach dem FEinsatz- und Alarmplan (Beilage 21/1) eine Rufbereitschaft angeordnet.
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Der Verkehr wird bei Hochwasserereignissen entsprechend umgeleitet.

8.4 Verkehrsregelung wihrend der Bauzeit

Die Verkehrsfiihrung wéihrend der Bauarbeiten erfolgt {iber die geplante Behelfsfahrbahn
durch die Flutmulde und den PP Stadellohe, westlich des Baufeldes.

Die Baustrafle ist nahezu geldndegleich geplant und wird mit steigenden Wasserstéinden
im Regen tiberflutet werden. Der bestehende FuBweg durch die Flutmulde wird
weitestgehend erhalten, nur im Bereich der Einmiindung Flugplatzweg ist die
FuBigéngerfiihrung geringfiigig anzugleichen. Fiir die Errichtung der Baustra3e wird der
bestehende Radpavillon (8-eckige Holzkonstuktion mit Unterstellmdglichkeit und
Informationstafeln) bei Bau-km 0+145 der Behelfsfahrbahn zuriickgebaut. Die
Neuerrichtung dieser Einrichtung ist mit der geplanten Hochwasserschutzmafinahme

vorgesehen und wird gesondert beantragt.

Zufahrten zum Briickenbaufeld sind eingeschrénkt bei Widerlager Achse 10 und
vollzuginglich bei Achse 40 moglich. Ebenso ist die Zufahrt zu den Pfeilern Achse 20+30
iiber die Flutmulde moglich, falls die Wasserstdnde im Regen nicht zu hoch sind. Bei

einem Wasserstand iiber 120 cm wird das Baufeld der Briicke geflutet.

Fiir die Errichtung der Hochwasserschutzmauern bei der Zufahrt Quadfeldmiihle Nord ist

die Zufahrt iiber die Baustelle bzw. den PP Quadfeldmiihle moglich.

Fiir die Verkehrsanlage erfolgt die Zufahrt von Siiden aus iiber die Janahofer Stral3e als

auch die Ortsstra3e Stadellohe und den Flugplatzweg.

Die Zufahrt zum PP Stadellohe und Quadfeldmiihle ist weitestgehend offen zu halten.
Ebenso die Privatzufahrten zu den unmittelbar angrenzenden Anliegern (ZV Chamer

Gruppe, Autohaus Zehder, usw.).

Bei der Errichtung des neuen Briickenbauwerks wird der Verkehr {iber eine
Behelfsfahrbahn umgeleitet. Wahrend der gesamten BaumafBinahme wird der
Baustellenbereich nach den einschldgigen Vorschriften gegeniiber dem hochfrequentierten

Verkehrsraum abgesichert. Der Verkehrsfluss wird somit aufrechterhalten.

FuBigédnger und Radfahrer konnen bei Behinderungen der Verkehrswege iiber die
offentlichen FuB3- und Radwege zur sogenannten ,,Blauen Briicke* gefiihrt werden. Somit

ist auch im Bauzustand ein sicherer Verkehrsweg fiir FuBganger und Radfahrer vorhanden
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und die Querungsméglichkeit {iber das Gewdsser ,,Regen” fiir diese Verkehrsteilnehmer

sichergestellt.

8.5 Schutzmafinahmen

Als Schutzmafinahme ist die Absicherung der Baustelle gegeniiber der

Bauverkehrsfithrung erforderlich (temporire Schutzwand; Abtrennung Gehweg, usw.).

Die Zufahrt zum Autohaus Zehder ist aufrecht zu erhalten.

Fiir die Spundwandarbeiten werden Erschiitterungsmessungen an den angrenzenden

Gebduden empfohlen. Zudem ist eine Beweissicherung bei den Anliegern durchzufiihren.

Rodungsarbeiten sind auflerhalb der Brutzeiten von 1. Oktober bis Ende Februar

auszufihren.
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Erneuerung der
Flutbriicke Stadellohe
mit Anbindung des Flugplatzweges

Wasserrechtliche Genehmigung

Vorhabenstréger:

Stadt Cham
Marktplatz 2
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Landkreis Cham
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Weinbergstrae 28 93413 Cham
Tel.: 09971/996449-0
email: info@brandl-preischl.de
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Zahistelle: Janahofer Stralle - Flugplatzweg 27.02.2018

Verkehrszahlung 2018

Anlage 01

Zeit Fleischtorbriicke --> Janahofer Stralle Fleischtorbriicke --> Flugplatzweg Flugplatzweg --> Fleischtorbriicke Flugplatzweg --> Janahofer Stralie
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi|] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum
06:00 - 06:30 100 4 4 0 0 109 9 0 0 1 0 10 4 1 0 0 0 5 1 2 0 0 0 3
06:30 - 07:00 139 8 1 4 0 153 9 0 0 2 0 12 9 2 0 0 0 12 0 2 1 0 0 3
07:00 - 07:30 179 8 4 0 0 191 34 0 0 0 0 34 6 0 0 0 0 6 3 0 0 0 0 3
07:30 - 08:00 314 1 10 0 0 325 22 1 3 0 0 26 11 0 0 0 0 11 4 1 0 0 0 5
08:00 - 08:30 297 4 3 0 0 304 20 0 0 0 0 20 5 1 0 0 0 6 3 2 0 0 0 5
08:30 - 09:00 313 6 0 0 0 319 13 0 0 0 0 13 7 0 1 0 0 8 11 0 0 0 of 11
09:00 - 09:30 306 7 2 0 1 316 13 0 0 0 0 13 8 0 0 0 0 8 8 0 0 0 0 8
09:30 - 10:00 353 3 0 0 0 356 14 1 0 0 0 15 5 0 0 0 0 5 7 2 0 0 0 9
Summe Int 1 2001 41 25 4 1 2072 135 2 3 3 0 143 56 4 1 0 0 61| 37 10 1 0 0| 48
12:00 - 12:30 435 4 3 0 1 443 25 0 0 0 0 25 13 0 0 0 0 13 9 3 0 0 of 12
12:30 - 13:00 395 5 0 0 0 400 19 1 0 0 0 20 13 0 3 0 0 16( 10 0 1 0 of 11
13:00 - 13:30 401 1 11 0 0 413 20 1 0 0 0 21 19 0 0 0 0 19 5 2 0 0 0 7
13:30 - 14:00 320 3 1 1 0 325 14 1 0 0 0 15 12 1 0 0 0 13 5 0 0 0 0 5
Summe Int 2 1551 13 15 1 1 1581 78 3 0 0 0 81 57 1 3 0 0 61| 29 5 1 0 0 35
14:00 - 14:30 385 7 2 1 2 397 24 3 0 0 0 27 18 0 0 0 0 18 19 2 0 0 of 21
14:30 - 15:00 370 6 0 20 1 397 30 1 1 0 0 33 10 0 0 0 0 10( 10 2 0 0 of 13
15:00 - 15:30 565 2 2 0 0 569 16 0 0 0 0 16 9 0 0 0 0 9 11 1 1 0 of 13
15:30 - 16:00 494 1 2 0 0 497 19 0 0 0 0 19 14 1 0 0 0 15 12 1 0 0 of 13
16:00 - 16:30 600 3 4 0 1 608 29 1 0 0 0 30 9 0 0 0 0 9 14 0 0 0 of 14
16:30 - 17:00 544 1 0 0 0 545 21 1 0 0 0 22 9 0 0 0 0 9 25 0 0 0 of 25
17:00 - 17:30 558 0 5 0 0 563 13 0 0 0 0 13 17 0 1 0 0 18] 20 1 0 0 o] 21
17:30 - 18:00 431 1 0 0 0 432 7 1 0 3 0 11 10 0 0 0 0 10 9 0 0 0 0 9
Summe Int 3 3947 20 15 21 0 4| 4008| 159 8 1 3 0 0 171 96 1 1 0 0 0 98| 120 7 1 0 0 0| 129
Summe Int1-3| 7499 75 55 26 0 7| 7661 372 13 4 6 0 0 395 209 6 5 0 0 0 220| 186 22 3 0 0 0| 212
Summe 24h 12293 107 90 43 9| 12541| 610 18 7 10 0 645 342 9 8 0 0 360 306 32 5 0 0| 342
DTV 2018 11776 85 86 41 8| 11996] 585 14 6 10 0 615 328 7 8 0 0 343| 293 25 5 0 0| 323

Auswertung: Biro Pressler, GEOVERSUM




Verkehrszahlung 2018 Anlage 01

Zahistelle: Janahofer Stralle - Flugplatzweg 27.02.2018

Zeit Janahofer Stralle --> Flugplatzweg Janahofer Stralle --> Fleischtorbriicke
von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi|] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum
06:00 - 06:30 6 1 0 1 0 8| 102 3 2 7 0 115
06:30 - 07:00 13 0 0 0 0 13| 191 2 3 10 1 208
07:00 - 07:30 21 0 0 0 0 21| 375 0 4 0 0 379
07:30 - 08:00 16 1 0 0 0 17| 581 4 10 0 0 595
08:00 - 08:30 13 0 0 0 0 13| 376 1 3 0 0 380
08:30 - 09:00 15 1 0 0 0 16| 377 8 2 4 1 392
09:00 - 09:30 14 1 0 0 0 15| 385 6 3 0 0 394
09:30 - 10:00 11 4 0 0 0 15| 330 5 1 0 0 336
Summe Int 1 109 8 0 1 0 118| 2716 30 29 22 2| 2799
12:00 - 12:30 17 1 0 0 0 18| 402 3 4 0 1 410
12:30 - 13:00 15 1 0 0 0 16| 446 2 6 0 1 455
13:00 - 13:30 9 1 0 0 0 10| 356 3 2 0 0 361
13:30 - 14:00 5 2 1 0 1 9 401 3 2 0 0 406
Summe Int 2 46 5 1 0 1 53| 1605 11 14 0 2| 1632
14:00 - 14:30 40 1 1 0 0 42| 330 10 3 2 3 349
14:30 - 15:00 36 2 0 0 1 39| 392 6 0 2 0 400
15:00 - 15:30 11 1 0 0 0 12| 402 1 3 0 0 406
15:30 - 16:00 5 3 0 0 0 8| 437 1 1 0 1 440
16:00 - 16:30 7 4 0 0 0 11| 409 1 2 0 0 412
16:30 - 17:00 14 0 0 0 0 14| 426 1 4 0 0 431
17:00 - 17:30 7 0 0 0 0 7| 420 0 4 0 0 424
17:30 - 18:00 1 0 0 0 0 1 387 2 1 0 0 390
Summe Int 3 120 11 1 0 0 1 134| 3203 22 18 4 0 4| 3252
Summe Int 1-3 275 24 2 1 0 2 305| 7524 62 61 26 0 8| 7682
Summe 24h 451 35 3 2 3 495|12335 89 100 43 12| 12579
DTV 2018 432 28 3 2 3 468|11817 71 96 41 10| 12034
DTV 2035 476 35 4 2 3 521113022 89 120 45 12| 13289

Auswertung: Biro Pressler, GEOVERSUM



Verkehrszahlung 2018 Anlage 01

Zahistelle: Janahofer Stralle - Flugplatzweg 27.02.2018

Zeit F von Fleischtorbriicke F nach Fleischtorbriicke F von Flugplatzweg F nach Flugplatzweg

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi|] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum
06:00 - 06:30 109 4 4 1 0 119] 106 4 2 7 0 120 5 3 0 0 0 9 16 1 0 2 of 19
06:30 - 07:00 149 8 1 6 0 164| 200 4 3 10 1 220 9 4 1 0 0 15 22 0 0 2 of 24
07:00 - 07:30 213 8 4 0 0 225| 381 0 4 0 0 385 9 0 0 0 0 9 55 0 0 0 0] 55
07:30 - 08:00 336 2 13 0 0 351 592 4 10 0 0 606 15 1 0 0 0 16( 38 2 3 0 of 43
08:00 - 08:30 317 4 3 0 0 324 381 2 3 0 0 386 8 3 0 0 0 11| 33 0 0 0 of 33
08:30 - 09:00 326 6 0 0 0 332 384 8 3 4 1 400 18 0 1 0 0 19( 28 1 0 0 of 29
09:00 - 09:30 319 7 2 0 1 329 393 6 3 0 0 402 16 0 0 0 0 16| 27 1 0 0 0| 28
09:30 - 10:00 367 4 0 0 0 371] 335 5 1 0 0 341 12 2 0 0 0 14| 25 5 0 0 of 30
Summe Int 1 2136 43 28 7 1| 2215 2772 34 30 22 2| 2860 93 14 2 0 0 109| 244 10 3 4 0| 261
12:00 - 12:30 460 4 3 0 1 468| 415 3 4 0 1 423 22 3 0 0 0 25| 42 1 0 0 of 43
12:30 - 13:00 414 6 0 0 0 420| 459 2 9 0 1 471 23 0 4 0 0 27| 34 2 0 0 of 36
13:00 - 13:30 421 2 1" 0 0 434| 375 3 2 0 0 380 24 2 0 0 0 26| 29 2 0 0 o] 31
13:30 - 14:00 334 4 1 1 0 340| 413 4 2 0 0 419 17 1 0 0 0 18 19 3 1 0 11 24
Summe Int 2 1629 16 15 1 1 1662 1662 12 17 0 2| 1693 86 6 4 0 0 96| 124 8 1 0 1 134
14:00 - 14:30 409 10 2 1 2 424| 348 10 3 2 3 367 37 2 0 0 0 39| o4 4 1 0 of 70
14:30 - 15:00 400 7 1 20 1 429| 402 6 0 2 0 410 21 2 0 0 0 23| 66 3 1 0 11 72
15:00 - 15:30 581 2 2 0 0 585 411 1 3 0 of 415 20 1 1 0 0 22| 27 1 0 0 of 28
15:30 - 16:00 513 1 2 0 0 516| 451 2 1 0 1 455 26 2 0 0 0 28| 24 3 0 0 of 27
16:00 - 16:30 629 4 4 0 1 638 418 1 2 0 o 421 23 0 0 0 0 23| 36 5 0 0 o] 41
16:30 - 17:00 565 2 0 0 0 567| 435 1 4 0 o 440 34 0 0 0 0 34| 35 1 0 0 of 36
17:00 - 17:30 571 0 5 0 0 576 437 0 5 0 0| 442 37 1 1 0 0 391 20 0 0 0 o] 20
17:30 - 18:00 438 2 0 3 0 443| 397 2 1 0 0| 400 19 0 0 0 0 19 8 1 0 3 of 12
Summe Int 3 4106 28 16 24 0 4] 4179| 3299 23 19 4 0 4| 3350 216 9 2 0 0 0 227| 280 19 2 3 0 1| 305
Summe Int1-3| 7871 87 59 32 0 7] 8056] 7733 69 66 26 0 8| 7903 395 29 8 0 0 0 432| 648 37 6 7 0 2 701
Summe 24h 12903 125 97 53 9| 13187|12677 98 108 43 12| 12939 648 41 14 0 0 702|1062 53 10 12 3| 1140
DTV 2018 12361 99 93 51 8| 12611|12145 78 104 41 10| 12378 620 32 13 0 0 666/1017 42 10 12 3/1083
DTV 2035 13622 125 116 56 9| 13928/13384 98 130 45 12| 13669 684 41 16 0 0 74111121 53 12 13 3] 1202

Auswertung: Biro Pressler, GEOVERSUM




Verkehrszahlung 2018 Anlage 01

Zahistelle: Janahofer Stralle - Flugplatzweg 27.02.2018

Zeit F von Janahofer Stralle F nach Janahofer Stralle Zufluss

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum
06:00 - 06:30 108 4 2 8 0 1231 101 7 4 0 0 112 222 12 7 9 0 251
06:30 - 07:00 203 2 3 10 1 221 139 10 2 4 0 156 362 15 6 17 1 400
07:00 - 07:30 396 0 4 0 0 400 182 8 4 0 0 194 618 8 8 0 0 634
07:30 - 08:00 597 5 10 0 0 612 318 2 10 0 0 330 948 8 23 0 0 979
08:00 - 08:30 389 1 3 0 0 393 300 6 3 0 0 309 714 8 6 0 0 728
08:30 - 09:00 392 9 2 4 1 408| 324 6 0 0 0 330 736 15 3 4 1 759
09:00 - 09:30 399 7 3 0 0 409| 314 7 2 0 1 324 734 14 5 0 1 754
09:30 - 10:00 341 9 1 0 0 351 360 5 0 0 0 365 720 15 1 0 0 736
Summe Int 1 2825 38 29 23 2| 2917| 2038 51 26 4 1 2120 5054 95 58 30 3| 5241
12:00 - 12:30 419 4 4 0 1 428| 444 7 3 0 1 455 901 11 7 0 2 921
12:30 - 13:00 461 3 6 0 1 471 405 5 1 0 0 411 898 9 10 0 1 918
13:00 - 13:30 365 4 2 0 0 371 406 3 M 0 0 420 810 8 13 0 0 831
13:30 - 14:00 406 5 3 0 1 415| 325 3 1 1 0 330 757 10 4 1 1 773
Summe Int 2 1651 16 15 0 3] 1685/ 1580 18 16 1 1] 1616] 3366 38 34 1 4| 3443
14:00 - 14:30 370 11 4 2 3 391 403 9 2 1 2 418 815 24 7 3 6 854
14:30 - 15:00 428 8 0 2 1 439| 380 8 0 20 1 409 849 17 1 22 2 891
15:00 - 15:30 413 2 3 0 0 418| 576 3 3 0 0 582| 1014 5 6 0 0| 1025
15:30 - 16:00 442 4 1 0 1 448| 506 2 2 0 0 510 981 7 3 0 1 992
16:00 - 16:30 416 5 2 0 0 423| 614 3 4 0 1 622| 1068 9 6 0 1] 1084
16:30 - 17:00 440 1 4 0 0 445| 569 1 0 0 0 570( 1039 3 4 0 0| 1046
17:00 - 17:30 427 0 4 0 0 431| 578 1 5 0 0 584| 1035 1 10 0 0| 1046
17:30 - 18:00 388 2 1 0 0 391 440 1 0 0 0 441 845 4 1 3 0 853
Summe Int 3 3324 33 19 4 0 5| 3386| 4067 28 16 21 0 4| 4136 7646 70 38 28 0 10| 7792
Summe Int1-3| 7800 87 63 27 0 11| 7988| 7685 97 58 26 0 7| 7872| 16066 203 130 60 0 17| 16476
Summe 24h 12787 124 103 45 15| 13074(12598 138 95 43 9| 12884| 26337 289 214 98 25| 26963
DTV 2018 12249 99 99 43 12| 12502|12069 110 91 41 8| 12319 25231 231 205 94 20| 25779
DTV 2035 13499 124 124 47 15| 13810(13300 138 114 45 9| 13607| 27804 289 257 103 25| 28479

Auswertung: Biro Pressler, GEOVERSUM



Verkehrszahlung 2018 Anlage 01

Zahistelle: Janahofer Stralle - Flugplatzweg 27.02.2018

Zeit Querschnitt St2146 Fleischtorbriicke Querschnitt Flugplatzweg Querschnitt St2146 Janahofer Stralle

von bis Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi|] Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum| Pkw Lkw Bus Mot Rad LaWi| Sum
06:00 - 06:30 215 9 7 8 0 0 239 21 4 0 2 0 0 28 209 1M1 7 8 0 0 235
06:30 - 07:00 349 12 4 17 0 1 384 31 4 1 2 0 0 39 343 12 6 15 0 1 376
07:00 - 07:30 594 8 8 0 0 0 610 64 0 0 0 0 0 64 578 8 8 0 0 0 594
07:30 - 08:00 928 6 23 0 0 0 957 53 3 3 0 0 0 59 915 7 20 0 0 0 942
08:00 - 08:30 698 6 6 0 0 0 710 41 3 0 0 0 0 44 689 7 6 0 0 0 702
08:30 - 09:00 710 14 3 4 0 1 732 46 1 1 0 0 0 48 716 15 2 4 0 1 738
09:00 - 09:30 712 13 5 0 0 1 731 43 1 0 0 0 0 44 713 14 5 0 0 1 733
09:30 - 10:00 702 9 1 0 0 0 712 37 7 0 0 0 0 44 701 14 1 0 0 0 716
Summe Int 1 4908 77 57 29 0 3| 5075| 336 24 5 4 0 0 370 4863 89 54 27 0 3| 5037
12:00 - 12:30 875 7 7 0 0 2 891 64 4 0 0 0 0 68 863 11 7 0 0 2 883
12:30 - 13:00 873 8 9 0 0 1 891 57 2 4 0 0 0 63 866 8 7 0 0 1 882
13:00 - 13:30 796 5 13 0 0 0 814 53 4 0 0 0 0 57 771 7 13 0 0 0 791
13:30 - 14:00 747 8 3 1 0 0 759 36 4 1 0 0 1 42 731 8 4 1 0 1 745
Summe Int 2 3291 28 32 1 0 3] 3355 210 14 5 0 0 1 230 3231 34 31 1 0 4] 3301
14:00 - 14:30 757 20 6 3 0 6 791 101 7 1 0 0 0 108 773 20 7 3 0 6 809
14:30 - 15:00 803 12 1 22 0 1 839 87 6 1 0 0 1 95 808 16 0 22 0 2 848
15:00 - 15:30 992 3 5 0 0 0| 1000 47 2 1 0 0 0 50 989 5 6 0 0 0| 1000
15:30 - 16:00 964 3 3 0 0 1 971 50 5 0 0 0 0 55 948 6 3 0 0 1 958
16:00 - 16:30| 1047 5 6 0 0 1] 1059 59 5 0 0 0 0 64| 1030 8 6 0 0 1| 1045
16:30 - 17:00] 1000 3 4 0 0 0| 1007 69 1 0 0 0 0 70| 1009 2 4 0 0 0| 1015
17:00 - 17:30f 1008 0o 10 0 0 0| 1018 57 1 1 0 0 0 59| 1005 1 9 0 0 0| 1015
17:30 - 18:00 835 4 1 3 0 0 843 27 1 0 3 0 0 31 828 3 1 0 0 0 832
Summe Int 3 7405 51 36 28 0 9| 7529| 496 28 4 3 0 1 532 7390 61 36 25 0 10| 7522
Summe Int 1-3 | 15604 156 125 59 0 15| 15959| 1043 66 14 7 0 2| 1132| 15485 183 121 53 0 17| 15860
Summe 24h 25580 223 205 96 22| 26126| 1709 94 24 12 3| 1842| 25385 262 198 88 25| 25958
DTV 2018 24506 178 196 92 17| 24989| 1638 75 23 12 3| 1749| 24318 209 190 84 20| 24821
DTV 2035 27005 223 246 101 22| 27598| 1805 94 29 13 3| 1943]| 26799 262 239 92 25| 27417

Auswertung: Biro Pressler, GEOVERSUM
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Umwelt

Steckbrief Oberflachenwasserkorper (Bewirtschaftungszeitraum 2022-2027)

Regen/Schwarzer Regen ab Einmindung Riedbach; Quadfeldmuhlbach

(FlieRgewasser)
Stand: 22.12.2021
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Regen/Schwarzer Regen ab
Einmiindung Riedbach;
Quadfeldmiihlbach

Abgrenzung des

@ gewdhiten Flusswasserkorpers

Messnetz zur Zustandsbewertung des
ausgewahlten Flusswasserkorpers
@ Uberblicks- und operative Messstelle

Seen

Gewadsser 1. Ordnung
m—— Gewdsser 2. Ordnung
= Gewasser 3. Ordnung
= === Nicht zuordenbar

E Landkreise
0 6 12 Kilometer
Fachdaten: Infor

© Bayerisches Landesam{ fur Umwelt

Geobasisdaten:

25: © Bayerische \

verwaltung, 2021

WMTSTopPlusOpen Graustufen (Upscale):

© fir Kar ie und Geodasie, 2021
Dezember 2021
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Kenndaten und Eigenschaften

Basisdaten zur Bewirtschaftungspianung

Kennung (FWK-Code) 1 F318
Flussgebietseinheit Donau

Planungsraum RGN: Regen
Planungseinheit RGN_PEO1: Regen, Schwarzer Regen
Lange des Wasserkdrpers [km] 126,1

- Lange Gewasser 1. Ordnung [km] 117,21

- Lange Gewasser 2. Ordnung [km] 9,0

- Lange Gewasser 3. Ordnung [km] 0,0

Grol3e des Einzugsgebiets des Wasserkdrpers [km?] 383

Pragender Gewassertyp

Typ 9.2: GroRRe Flisse des Mittelgebirges

Kategorie (Einstufung nach § 28 WHG)

Ausweisungsgriinde bei Kategorie "erheblich verandert"
(Nutzungen)

Land Bayern
Beteiligtes Land (aul3er Bayern) -
Regierung Oberpfalz
Wasserwirtschaftsamt Regensburg

Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten

Cham, Regen, Regensburg-Schwandorf

Kommune(n)

Entnahme von Trinkwasser (Art. 7 WRRL) Nein
Badegewasser (Anzahl Badestellen) 0
Wasserabhangige FFH- und Vogelschutzgebiete 3

Messstellen

Anzahl

Uberblicksmessstellen

Operative Messstellen
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Signifikante Belastungen
Punktquellen — Kommunales Abwasser

Punktquellen — Niederschlagswasserentlastungen

Diffuse Quellen — Andere

Diffuse Quellen — Atmosphérische Deposition

Physische Veranderung von Kanal/Bett/Ufer/Kiiste — Landwirtschaft

Damme, Querbauwerke und Schleusen — Andere
Hydrologische Anderung — Wasserkraft

Anthropogene Belastungen — Historische Belastungen

Auswirkungen der Belastungen

Verschmutzung mit Schadstoffen

Veranderte Habitate aufgrund morphologischer Anderungen (umfasst Durchgéngigkeit)
Erhohter Gehalt an N&hrstoffen
Erhthte Temperaturen

Einschétzung, ob Umweltziele bis 2027 ohne ergénzende Maflinahmen

Risikoanalyse

erreichbar
Okologie Unwahrscheinlich
Chemie Unwahrscheinlich
Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU), Burgermeister-Ulrich-StraRe 160, 86179 Augsburg, www.Ifu.bayern.de 3 von 6 Seiten
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Aktuell

Okologischer Zustand

Zustand (Z)/Potenzial (P)

(gesamt) zz

Z3

"~ Aktuell

Chemischer Zustand

Zustand (gesamt)

Biologische
Qualitatskomponenten

Phytoplankton

Differenzierte Angaben zum

chemischen Zustand ule

AVIE

- ohne ubiquitdre Schadstoffe* Gut

Makrophyten/Phytobenthos

- ohne Quecksilber und BDE

Makrozoobenthos

NN |IN|DN
NN |Ww|w

Fischfauna

Unterstlitzende
Qualitatskomponenten

* Die Bewertungen sind wegen Anderungen der Vorgaben
nicht direkt vergleichbar

Prioritére Stoffe mit Uberschreitung der

Umweltqualitatsnormen (UQN)

Hydromorphologie Heptachlorepoxid, cis-, trans-
Wasserhaushalt Nbr Nbr Quecksilber
Durchgéngigkeit Nbr H3 Summe 6-BDE (28,47,99,100,153,154)
Morphologie Nbr H3

Physikalisch-chemische
Qualitatskomponenten

Temperaturverhéltnisse Nbr Ne
Sauerstoffhaushalt Nbr E
Salzgehalt Nbr E
Versauerungszustand E |
Néahrstoffverhéltnisse Nbr E |

Flussgebietsspezifische Stoffe mit Uberschreitung der

Umweltqualitatsnormen (UQN)

Zielerreichung/Ausnahmen Okologie Chemie
Bewirtschaftungsziel erreicht Nein Nein
Prognostizierter Zeitpunkt der Zielerreichung 2022 - 2027 Nach 2045
Fristverlangerung (§ 29 WHG) Ja Ja
Begrundung(en) fir Fristverlangerung bzw.

abweichende Bewirtschaftungsziele N, T N, T
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Anlage 02

Erganzende MalRnahmen -
Malnahmenbezeichnung geman
LAWA-Malinahmenkatalog**

Synergien mit

LAWA.- anderen Umfang Umfang

CODE : . bis 2027 nach 2027
Richtlinien

Ausbau kommunaler Kléaranlagen zur 3 - 7 Anlage(n) -
Reduzierung der Phosphoreintrége
Optimierung der Betriebsweise von Anlagen 11 - 1 Anlage(n) -

zur Ableitung, Behandlung und zum Ruckhalt
von Misch- und Niederschlagswasser

MafRnahmen zur Gewabhrleistung des 61 - 1 MaRnahme(n) -
erforderlichen Mindestabflusses

Sonstige MaBnahmen zur Wiederherstellung 63 - 1 MaRnahme(n) -
des gewassertypischen Abflussverhaltens

MafRnahmen zur Herstellung/Verbesserung der 69 - 1 MaRnahme(n) -

linearen Durchgangigkeit an
Staustufen/Flusssperren, Abstiirzen,
Durchlassen und sonstigen wasserbaulichen
Anlagen geméanR DIN 4048 bzw. 19700 Teil 13
Mal3nahmen zur Habitatverbesserung durch 70 - 10 km -
Initiieren/Zulassen einer eigendynamischen
Gewasserentwicklung

Maflinahmen zur Habitatverbesserung im 73 - 40 km -
Uferbereich

Anschluss von Seitengewassern, Altarmen 75 - 10 MaRnahme(n) -
(Quervernetzunq)

Technische und betriebliche MaRnahmen 76 - 1 MaRnahme(n) -

vorrangig zum Fischschutz an
wasserbaulichen Anlagen

MafBnahmen zur Reduzierung anderer 96 - 1 MaRnahme(n) -
anthropogener Belastungen
Vertiefende Untersuchungen und Kontrollen 508 - 2 Malinahme(n) -

** Nicht einzeln aufgelistet werden MaRnahmen gegen die diffusen Quellen, die zu einer flichendeckenden Belastung mit den
ubiquitaren Schadstoffen Quecksilber und Bromierte Diphenylether (BDE) fuhren.

Hinweise zur Malinahmenplanung:

1. Mit den seit 01.05.2020 geltenden Anderungen der Diingeverordnung und der Ausweisung der mit Nitrat belasteten
und eutrophierten Gebiete in Bayern durch die Ausfiihrungsverordnung zur Duingeverordnung (AVDUV, in Kraft seit
01.01.2021) haben sich die verpflichtend umzusetzenden Malinahmen im Bereich Landwirtschaft gegeniiber dem
vorherigen Bewirtschaftungszeitraum deutlich geadndert. Dies hat vielfach zur Folge, dass die im Rahmen der
Defizitanalyse ermittelten Minderungsanforderungen an den Nahrstoffeintrag nun mit verpflichtend umzusetzenden (=
grundlegenden) MalRnahmen erreicht werden kénnen. In solchen Fallen wurden keine erganzenden
gewasserschonenden MaRnahmen fur den 3. Bewirtschaftungszeitraum geplant.

2. Malnahmen zur Zielerreichung in einem Wasserkorper missen oftmals zusatzlich oder teilweise ausschlieflich in
benachbarten Wasserkdrpern oder im Einzugsgebiet des betroffenen Wasserkdrpers durchgefihrt werden. Dies gilt
insbesondere fur MalRnahmen zur Reduzierung von Néhr- oder Schadstoffeintrdgen, aber auch fur
hydromorphologische MaRnahmen. Verbesserungen in Bezug auf die Fischfauna bedingen héufig
Durchgangigkeitsmafinahmen in oberhalb und/oder unterhalb liegenden Wasserkdrpern. Zur Erfassung der
Gesamtsituation sind daher die Informationen in den Steckbriefen der benachbarten Wasserkdrper miteinzubeziehen.
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Anlage 02

Legende - Code Beschreibung
1/21 Okologischer Zustand sehr gut
2/22/]P2 Okologischer Zustand gut/okologisches Potenzial gut und besser
3/23/P3 Okologischer Zustand/ékologisches Potenzial maRig
474 P4 Okologischer Zustand/ékologisches Potenzial unbefriedigend
_ Okologischer Zustand/ékologisches Potenzial schlecht
Nk Nicht klassifiziert
E Wert eingehalten
H1/H2 Gut oder besser
Ne Wert nicht eingehalten
H3 Schlechter als gut
Nbr Untersuchung durchgefuihrt, nicht bewertungsrelevant
Gut Chemischer Zustand gut

Chemischer Zustand nicht gut

Abkirzungen Bedeutung
FFH(-RL) Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG
FWK Flusswasserkdrper
HWRM-RL Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie 2007/60/EG
LAWA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Wasser
Natura 2000 Schutzgebietsnetzwerk Natura 2000
WHG Wasserhaushaltsgesetz
N Natirliche Gegebenheiten
T Technische Durchfiihrbarkeit
U UnverhaltnismaRig hoher Aufwand
Impressum:
Herausgeber: Bearbeitung:
Bayerisches Landesamt fir Umwelt  Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Birgermeister-Ulrich-Stral3e 160 Kontakt: wrrl@lfu.bayern.de
86179 Augsburg
Telefon: 0821 9071-0 Internet:
Telefax: 0821 9071-5556 https://www.Ifu.bayern.de/wasser/wrrl/index.htm
Postanschrift:
Bayerisches Landesamt fur Umwelt
86177 Augsburg

E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de

Nutzungsbedingungen, Haftungsausschluss siehe: Nutzungsbedingungen des Umweltatlas Bayern
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Anlage 03

5?@% Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung Einzelnachweis (BY)
R E Vol Bayern Hohenfestpunkt

Alexandrastrafl3e 4 80538 Munchen (089) 2129-0

Auszug aus dem amtlichen 6742 0103

Festpunktinformationssystem Erstellt am 14.05.2018
Punktvermarkung Klassifikation _
Landeshéhenbol Ordnung NivP(1) - Haupthéhenpunkt,
-andesnonenbolzen Zwischenlinienpunkt 1.0rdnung
Uberwachungsdatum 17.01.2012 Lage
9emef”de Cha System DE_DHDN_3GK4_BY120
Ubersicht DTK25 Messjahr X [m] Y [m]
P2 N ERNO 4548804,050  5453472,600
_‘a Genauigkeitsstufe Standardabweichung S kleiner gleich 6 cm
Hbhe
System DE_DHHN2016_NH
Messjahr Hohe[m]
2014 370,221
Genauigkeitsstufe Standardabweichung S kleiner 1 mm
Hbéhe
System DE_DHHN12_NOH
Messjahr Hohe[m]
21 2010 370,262
Genauigkeitsstufe Standardabweichung S kleiner 1 mm

Lagebeschreibung
Janahofer Stral3e 1, Tankstelle, Autohaus, Nordwestgiebelseite, 5.73 m von
Nordkante, 0.24 m (iber Sockel, 0,34 m lber Asphalt

Bemerkungen

Dieser Ausdruck ist gesetzlich geschiitzt. Vervielfaltigung nur mit Genehmigung des Herausgebers. Als Verviel-
faltigung gelten z.B. Ausdruck, Fotokopie, Mikroverfilmung, Digitalisierung und Speicherung auf Datentréger.




