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 Achse 4   "Quadfeldmühle Nord" 
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PROJEKTSTAND:

Alle Maße sind vom Auftragnehmer verantwortlich zu prüfen. Unstimmigkeiten und
Bedenken sind vor der Ausführung mit dem Planverfasser abzuklären.

Entwurfsplanung

Erneuerung der
Flutbrücke Stadellohe

mit Anbindung
des Flugplatzweges

in Cham

Die Höhen beziehen sich auf das
amtliche Höhenbezugssystem DHHN16

(NHN-Höhen) (Status 170)
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